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Fig. 1 - Moto Vespa 125 c.c.
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DESCRIZIONE - CARATTERISTICHE

Y
DESCRIZIONE - CARATTERISTICE:



CARATTERISTICHE

MOTORE
Ciclo a due tempi
Potenza effettiva a 4500 giri HF 45
Alesaggio : mm. 56,5
Corsa : : mm. 49,8
Rapporto di compressione 6,4

Consume miscela (benzina-olio) : litri 2,1 =23 ogni 100 Km.
Raffreddamento ad aria forzata

Autonomia : 200 Km.

Pendenza massima superabile : 22 0

Lubrificazione a miscela benzina-olio (80 cc. di olio Essolube
S,AE. 30 in ogni litro di benzina per i primi 2500 Km, ;
60 cc. per i successivi)

R S

IMPIANTO ELETTRICO

Accensione: a mezzo volano magnete con bobina ad alta tensione.
[lluminazione: a mezzo volano magnete con due bobine generatrici
di corrente alternata per faro anteriore a due luci, fanalino po-
steriore e segnalatore acustico con pulsante sul commutatore
(vedi schema eletirico pag. 22 e fig. 13).

ALIMENTAZIONE

A gravitd. Carburatore Dell'Orto tipo TA 17 B, con depuratore
aria - silenziatore fornito di dispositivo parzializzatore,

Getto massimo normale: mm. 0,75

Capacitd del serbatoio : It. 5, comprendente dispositivo di riserva
per It. 0,650 (che assicura un percorso possibile di Km. 15 =- 20 circa).

TRASMISSIONE

Trasmissione primaria : Dall'albero motore al cambio mediante :
— innesto a frizione con dischi speciali intercalati a dischi me-
tallici abbondantemente lubrificati,

— rocchetto multiplo (con ingranaggio elastico) sull’'albero di rinvio
e sempre in presa con gli ingranaggi del cambio.

Trasmissione secondaria : Diretta, essendo gli ingranaggi del cambio
folli sull’albero porta ructa posteriore, e calettati ad esso me-
diante spostamento di una chiavetta (crocera).



i suddetti ingranaggi sono tre e realizzano |e tre marce del cambio

secondo i seguenti rapporii:

In 12 velocitsa — 1: 12,2 vel. max, : 30 Km ora.
In 2a velocits — 1: 76 vel. max. : 55 Km ora.
In 32 velocita — 1 : 4,85 vel. max.: 70 Km ora.
TELAIO

A guscio, in lamiera di acciaio stampato.
Interasse ruote : cm. 116,

Larghezza massima: em. 79,

Lunghezza massima : em. 168.

Altezza massima sul manubrio : em, 25,
Altezza della pedana: em. 22.

Raggio di volta: cm. 150,

SOSPENSION]

Anteriore : Mozzo oscillante con molla elicoidale integrata da
ammortizzatore idraulico,

Posteriore : Braccio porta motore oscillante su apposito perno
con interposizioni di speciali anelli di gomma. Tra |'estremita
del braccio ed il dorso della scocca & interposta una molla
elicoidale integrata da ammortizzatore idraulico.

RUOTE

Sono intercambiabili e faciimente smontabili essendo montate con
sistema tipo automobile.

Sono stampate in lamiera d'acciaio.

Diametro pneumatico : mm. 385 (pollici B, 50 < 8),

La pressione della gomma deve essere di 1,25 Kg/emq. per ia
ruota posteriore e 0,8 Kg’emq. per la ruota: anteriore. Qualora
la moto venga prevalentemente impiegata’ per trasportare due
persone, la pressione della ruota posieriore deve essere portata
a 2 Kg cmaq.

FREN]

Ad espansione sy entrambe le ruote.

Anteriore : comando 3 manc con leva sul lato destro del manubrio,
Posteriore : comando a mezzo pedale situato sul lato destro
della pedana.

FESO

La macchina, a vuoto, pesa all'incirca Kg. 81,6,

8



DESCRIZIONE

Questo manuale & sialo creato con Vintento di isiradare e Agenzie
e le Officine autorizzate alla migliore assistenza al cliente sin-
golo. Pertanto esse sono inviiate a consultarlo e ad attenervis;
strettamente nell'esplicazione delle loro mansioni; in particolave

i Capi Agenzia e i Capi Officina o comunque ch! & a contatto
coll'utente, legga ed approfondisca Ia presente rubrica «Descri-
zione» che inquadra il veicolo e tutti i suoi problemi e fornisce
altresi un indirizzo gencrale circa | rapporti con la clientela.

Fig. 1 - Motore sezionato e ruata motrica =~

La Vespa 125 cc. fu studiata con lintendimento di creare un
mezzo nuovo utile a tutti, estetico, economico, maneggevole, pre-
sentante tuttavia le prestazioni comuni alla migliori motociclette.
Nella successiva realizzazione, estremamente accurata, furono ri-
solti i prokblemi della semplicita di manovra, facilitd di manu-
tenzione, possibilita di rapida e facile sostituzione delle ructe,
carenatura completa di tuti gli organi meccanici a protezione
loro e del conducente, i
Inoltre |'applicazione di accassori: portapacchi anteriore, ruota
di scorta, cuscino in gemma piuma per il passeggero etc., amoli-
fica la possibilita d'impiego della «Vespa».

Va tuttavia tenuto ben presente e gli Agenti sono tenuti ad in-
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tervenire in tal senso presso i clienti, che la «Vespa», no-
nostante la sua razionalita, efficienza, concezione moderna, in
sintesi, la sua possibilita di ampio sfruttamento nelle pil sva-
riate  condizioni d'impiego, non & .un veicolo dalle caratteri-
stiche spinte. Cid significa che non bisogna pretendere presta-
zioni fuori dal normale e dal prescritto e sopratutto !velocita
eccessive ad esso veicolo inadeguate. La Vespa quale mezzo di
svago e di lavoro, d& piena garanzia di sicurezza unita & prat:.
cita e conforto. La Vespa non delude chi Ja usa e risponde in
pieno alle esigenze di indipendenza e di possibilita di rapidi
spostamenti. Logicamente va ftrattata bene: non richiede molto,
ma quelle ‘poche norme d'usoc e di manutenzione, sancite da
anni di esperienza su tutte le strade del monde, non devono
essere dimenticate.

La trasmissione diretta sulla ruota posteriore, |'accensione a
mezzo volano magnete, il comando cambic a mano, I'applica-
zione delle ruote con sistema” automobile, semplificano la ma-
nutenzione e consentono innegabili e non indifferenti vantaggi
di rendimento.

MOTORE
Il cofano facilmente sollevabile protegge completamentie il mo-
lore e consente, d'altra parte, il facile accesso per eventuali

regolazioni e controlli,
Il carter in due pezzi & fuso in lega leggera di alluminio e rac-

chiude la frizione, il parastrappi, il cambio, gli organi della messa
in moto e la camera di precompressione ; esso alloggia inoltre
il volano magnete ed il ventilatore di ratfreddamento, ambedue

protetti da una razionale «persiana», . -

Il cilindro & in ghisa; la testa & riportata e in lega leggera.
Cilindro e testa sono applicati al carter mediante tre prigionieri,
Il pistone, in lega leggers, presenta un defletiore sulla testa.
Esso & munito di due anelli di tenuta a sezione rettangolare
e 'di due boccole di bronzo sulle portate dello spinotto. La biella
porta una bronzina sul piede, mentre la testa, cementata, serve
da corsia ai rullini interposti tra essa e il bottone di manovella.
L'albero motore & in tre pezzi (il centrale costituente il bottone
suddetto & innestato con forzaggio negli altri due) e trasmette
il movimento, attraverso una frizione a dischi multipli con su-
gheri abbondantemente lubrificati, ad un pignone ingrananie con
l'ingranaggio elastico e parastrappi.

Frizione . volano sono czlettat] ciascuno sui due semialberi
mediante chiavette. Dalla parte della messa in moto, trovasi il

10 .



Fig. 2 - Schema del motore /ﬁ@ @

1. Testa el cilinilro - 2. Pistone - 3. (- o
lindre - 4. Biclla - 5. Volano magnete -

®

: = e /[
o 5

COMANDO FRIZIONE

AL

e

O

AL COMANDO CAMBIO

k 6. Frizione - 7. Ingranaggio clastice - 8. Ingranaggio J.a velocici -

. \ 9. Ingranaggio 2.a velocits - 10, Ingranaggio La velocica - 11, Al-
f/""\\ bero motore - 12, Ruota mortrice - 13. Candela = 14. Cavo alta

17} tensione - 13, Bobina di accensione - 16, Cuscinetti albero motore -

e 17, Albero ingranaggi cambio.
=4 bl
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rotore del volano magnete anch'esso fuso in lega leggera con
incorporate le calamite e i pacchi lamellari.

Il boccolo centrale su cui & ricavata la cava per la chiavetts,
ha la superficie esterna profilata a eccentrico e comanda l'aper-
tura del ruttore. Al carter & fissato il sopporto delle bobine;
esse sono tre e producono la corrente necessaria per |'accensione

e

R

/2 AL COMANDO CAMBIO
£/

H -

=N,

*'fl“'«.

] .
e e
Y

——

FETa:
{3 HaCN

L W

Fig. 3 - Schema del cambio

1. Frizione - 2. Ingranaggio elastico - 3. Ingranaggio 3.2 velocita - 4. Ingranaggio 2.a velocita -
3. Ingranaggio 1.a velocita - 6. Crocera del cambio - 7 Albers porta ingranaggi e ruota - 8. Stele
della erocera - 9. Ingranaggio della frizione. g

della candela e per limpianto di illuminazione e di segnala-
zZione acustica.

L' ingranaggio elastico (parastrappi) & costituito da due element
concentrici: una corona esterna e un pignone centrale. Tra di
essi sono interposte 12 mollette elicoidali: queste mollette at-
tenuano e smorzano gli impulsi bruschi provenienti dall'albero
motore o dalle ruote. Sul pignone centrale sono ricavate tre
dentature che ingranano con le ruote dentate relative alle tre
marce (vedi fig. 3),

Il gruppo ructa su un alberino di rinvio con interposizione di un
cuscinetto a sfere in corrispondenza del parastrappi e direttamente
su rullini in corrispondenza dell'altra estremita.

Le tre ruote denfate delle marce sono folli sull'albero !di tra-
smissione del moto alla ruota e posscno alternativamente essere rese
solidali con lo stesso, mediante spostamento di una crocera
cemandabile dal manubrio.

Il gruppe avviamenio & contenuto nel carter, sul prolungamento

12



dell’alcero porta ingranacgi e ruota. Consiste in un coccolc
dentato che va ad ingranare con una dentatura laterale rica-
vata sulla ruota della prima velocita (vedi fig. 1) quando si
manovra col piede la leva della messa in moto. Il disinnesto &
automatico per effetto di una apposita mella elicoidale.

LEGGEZNGA

mEIZEE MISCELA

Fmmmm ARIA

Fig. 4 - Sezione e vista del carburatore

1. Presa d'aria = 2. Spillo conico - 3. Regolazione comando - 4. Getro - 3. Galleggiante - 6. Ayi-
tatore (cicchetw) = 7. Pipetta arrivo miscela - 8. Coperchio - 9 Filtro benzina - 10. Valvola yat
11, Polverizzatere - 12, Vire serraggio collare.

Il carburatore (vedi fig. 4) trovasi allinterno della scocca sotto
la sella ed & quindi protetto da infiltrazioni di fango, acqua,
polvere, etc, Per questo motivo il foro atiraverso cui passa il
condetto di alimentazione del motore & chiuso con una mem-
brana di gomma, (vadi fig. &).

All'imboccatura del carourators & montato un depuratore di aria
contenente nel suo corpe una fitta caiza metallica. La miscela
carburante stessa la mantiene umida; cosi sono trattenute pol-
vere ed altre impurita che danneggerebtero le oparti interne
del motore. Una farfalla che pud essere aperta e chiuser agendo

. 13



sull'apposito comando situate sotto la selia, parzializza |'ingresso
aria (vedi fig. 3).

:i)n !
' SMONTAGSIO GETTO

™ _0EL CARBURATORE

Fig. & - Smontaggio getto del corburctore

1. Tappo del serbatviv - 2, Filtro miscela = 3, Serbatoiv= 4. Rubinewto - 5, Vascherra di decania-

zivne . 6, Raccordo i ammissione al eilindro - 7. Carburatore - &, Asta comanda rubineiry -

9. Raccordy di gomma - 10. Asta romando rubinenio - 11. Corpn del subineito - 12, \Vascheria di
decaniazivne « 13 - Vaschenn del galleggiante - UL Resaluzione vomaniio.
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L'alimentazione del carburatore avviene direttamente per gra-
vita dal serbatoio.

Nel foro di riempimento de! serbatoio & disposto un filtro a
reticella di ottone. Un secondo filtro si trova nel corpo de)
rubinetto miscela, sul cielo della vaschetta di decantazione, ec
un terzo & collocalo nel raccordo d'entrata miscela nel carbu-

Fig. 7 = Schema raffreddamento motore

ratore. Questo filtro e il getto sono di facile accesso; lo smon-
taggio del getto & illustrato nella fig. 6.

Il rubinetto delia miscela & collocato nella scocca al di sotte
della parte anteriore della sella; esso & costituito da un'asta
la quale, nella sua rotazione di 180¢ attorno al suoc asse, co-
manda un coperchietto distributore, in modo da ottenere la con-
dizione desiderata.

L'asta pud assumere tre posizioni:

— «aperto»: con la sua esiremitd disposta verticalmente.

— «chiuso»: completamente ructata a sinistra (late sacca attrezzi).
— «riserva»: completamente ruotata a destra (lato motore).

15



Le posizioni «chiuso» e «riserva», sono ancor meglio messe in
evidenza da due lettere, rispettivamente «C» e «R», stampate
sull'estremita dell’asta, le quali dovranno risultare leggibili dal-
l'alto nelle corrispondenti posizioni del rubinetto.

Quando il motore accenna a fermarsi per esaurimento di miscela,
sprendo la riserva si vengono ad avere a disposizione ancora
lt. 0,650. Essi sono sufficienti a marciare ancora per 25 K. .

Per l'efficace e razionale sistema di raffreddamenio adottato, il
motore della moto «Vespa», & sempre nelle migliori condizioni
di funzionamento. [l raffreddamento & realizzato mediante una
veniola a paleite radiali inclinate montata sul volano magnete
(vedi fig. 7); detta ventola aspira l'aria attraverso una «persiana»
e la convoglia in una chiocciola. Essa sbocca in una «cuffian,
che avvolge parte del corpo del cilindro e parte della testa.
Una regolare corrente d'aria lambisce cosi tutte le superfici
della testa e del cilindro. ;

Come accennato, tutti i comandi della «Vespa» sono azionabili
a mano. Sclo sul freno posteriore e sulla leva messa in moto
si agisce col piede.

Alla manopola sinistra del manubrio & solidale una leva con
la quale si comanda la frizione a mezzo di ‘un cavetto flessibile
registrabile con bullone e contredado all’estremitd opposta. Ruo-
tando la manopala si comanda il cambio mediante una trasmis-
sione completamente flessibile costituita da due cavi. Essi fanno
capo ad un settore dentato che ha lo scopo di delimitare la
corsa della crocera in relazione alle singole marce. | due cavi
scno fissati al settore mediante due terminali a vite che ne con-
senicno la regolazione (vedere pag. 140).

Il comando gas si ottiene ruotando |a manopola destra. Ad essa
fa capo un cavetto flessibile che aziona la valvola del carbura-
tore, regolatrice del flusso di miscela carburata. La registrazione
del «minimo» non presenta alcuna difficoltsd,: & sufficiente av-
vitare o svitare (rispettivamente per alzare o abbassare il minimo)
una vite che preme sul coperchio della camera miscela (v. fig. 6).
Essa & «impanata» sul bilanciere cui fa capo il cavetto suddetto.
Sul manubric a destra in prossimita della manopola di comando
gas, trovasi la leva di comando del freno anteriore. La trasmis-
sione & oftenuta a mezzo di un cavelto flessibile ed & registra-
bile in prossimitd della ruota. Il freno posteriore invece & coman-
dato a mezzo di un pedale situato sulla pedana destra. Anche
questa trasmissione & a mezzo cavetto flessibile registrabile con
bullone e controdado.

Vedere in fig. 8 lo schema dei comandi.

16 .



Fig. 8 - Schema dei comandi

1. Cavi comando eambio - 2. Leva comande {rizione - 3. Manopula comando gas - +. Leva
comando [(remo anteriore - 5. Cavo comando freno posteriore

TELAIO

Il telaio in lamiera di acciaio (vedi Fig. 9) & costituito da un
longherone con sezione ad _IM__ che in basso si allarga e si con-
giunge, mediante saldatura elettrica, alla parte posteriore (scocca).
Esso sopporta la traversa sostegno motore. Tra quest'ultima e la
scocca & iinterposta |la sospensione elastica (molla elicoidale e am-
mortizzatore idraulico). Anteriormente al longherone & applicato.
uno scudo che, oltre a .irrobustire il complesso, serve a proteg-
gere dal vento o dal fango il cenducente. Nove strisce di ‘gomma
proteggono la vernice e costituiscono una estetica pedana pog-
gia-piedi.

Come gia accennato, il motore & racchiuso in un icofano facil-
mente sollevabile. Infatti esso & applicato alla scocca con due

' - e 17



cerniere ed una chiusura. Dalla parte opposta & la sacca poria at-
trezzi munita di un portello con chiusura a scatto, Dentro di essa
sono sistemati la pompa per pneumatici, gli attrezzi di corredo
(contenuti in apposita borsa) ed il (ibretto «Uso e manutenziones.
Rimane poi spazio sufficiente qualora l'utente voglia porvi piccoli
pacchi o indumenti od altro.

Fig. 9 - Teloio in lemiera stampata

Il sopporto del motore (e deila ruota posteriore) consiste in una
traversa fusa in alluminio fulcrata all'estremity del longherone.
I carburatore & sistemato sotto Iz sella dentro la scocca. |l
suo alloggio & accessibile ribaltand . uno sportello  incernierato
(subla scocca) con interposizione di molle. Sul fondo & fissata
una vaschetta per raccogliere i rifiuti di miscela, Appositi fori
ne permettono |l¢ scarico.

Sotto la sella, che & in pegamoicde con .nbottitura di gomma
piuma integrata da capaci mole, trovasi la leva che comanda
il parzializzatore aria. Tirando questa leva verso l'alto, si dimj-
nuisce il flusso di aria che giunge &l carturatore. Cosj facendo,
si arricchisce |z miscels carburante, facilitando I'avviamenic a freddo.
Dietro la sella si notano:

— Il tappo del serbatoio benzina, | clienti  devono sempre,
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all'atto del rifornimento, controllare la presenza deal filtro nel
foro di riempimento.

— il portapacchi stampato in lamiera di acciaio. & robusto e neilo
stesso tempo elegante. Esso integra ottimamente la «linea» po-
steriore della moto. Sono previsti 4 fori ai suoi angoli per i
mentaggic del cuscine in gomma piuma. Sui suoi bordi sono 4.
orecchiette per anccrare corde o cinghie quando si vogliono
legare pacchi.

STERZO

Lo sterzo & costituito da un tubo piegato in prossimitd della
ruota in ymodo da sopportare la stessa a sbalzo icon interposi
zione di sospensione elastica. (vediifig, 10)

Fig. 10 - Telaio e sterzo

1. Cuscinetro superiore dello sterzo - 2. Tubo della sterzo - 3, Telaio - 4 Sede de! cuscinetto
inferiore dello sterzo - 3. Scudo. - A. Supporto manubrio alloggio ckm.
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La ruota & del tipo «tirato» ed un mozzetto, fuso in lega leg-
gera, ha funzione di «biscottinon.
Nel mozzetto sono ricavati gli alloggi dei 2 cuscinetti a sfere
portanti, per l'albero porta ruota. Vi & praticato anche un foro
(normalmente chiuso con tappo a vite) di alloggio presa mo-
vimento tachimetro contachilometri.

Yite di registro freno Toype in sestituzione
presa di movimento
del contachilonsatri

Fig. 11 - Sospensione elastica anteriore

Su tutto il gruppo sterzo & previsto il montaggio di detto ac
cessorio. Infatti:

— l'albero porta ruota ha, alla sua estremitd, un profilo den-
tato di laccoppiamento col pignoncino di presa movimento.

— il tubo sterzo & forato per il passaggio. del cavo flessibile.
— si possono fornire il supporto manubrio ed il coperchio prov-
visti di alloggiamento per la scatola del contachilometri. (fig. 10).
Si raccomanda di consigliare | dlienti a rivolgersi per il mon-
taggio a una Filiale o una Agenzia. Queste ultime sono invitate
a8 seguire nell'operazione le norme di cui alle pagine 89-91,
Il tubo dello sterzo alloggiato nella parte anteriore del |onghe-
rone, viene ad essere protetto dallo scudo; & fissato con ghiere
e - controghiere e ruota su due cuscinetti d spinta a  sfere,
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Sull’'estremitd superiore dello sterzo & calettato con bullone e
dado il supporto del manubrio; fra il supporto ed il suo co-
perchio fornito di quattro prigionieri & bloccato il manubrio,
Sono interposti, a scopo antivibrante, tre anelli di gomma.

Sul longherone, in prossimitd del manubrio, & installata una
serratura antifurto; azionandola con apposita chiave si pud bloc-

: - - I,

Fig. 12 - Sespensione elastica posteriore

care lo sterzo in posizione «tutto sterzato a sinistra» e) la moto
non pud girare altro che su se stessa in quella direzione. La
chiave si pud togliere solo ad antifurto in posizione di «chiuso».

SOSPENSIONI

La sospensicne elastica anteriore & realizzata mediante molla
elicoidale, sistemata tra il tubo dello sterzo ed il mozzo oscil-
lante, ed ammortizzatore idraulico ancorato in basso sulla estre-
mitd anteriore del mozzo, ed in alto ad una squadrettas saldata
sul tubo dello sterzo (vedi fig. 11).

La sospensione elastica posteriore consiste parimenti in  una
molla elicoidale® e in un ammortizzatore idraulico; ambedue sono
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fissati all'estremita della traversa (vedi fig.
porto applicato internamente alla scocca.
Le agenzie sono invitate a ssguire con cura particolare & nor-
me di revisione e di taratura dei due ammortizzatori, ampia-
mente trattate rispettivamente alle pagine 86 e 114.

12) e ad un sop-

IMPIANTO ELETTRICO

Il volano magnete & fornito di 3 bobine. Due di esse alimen-
tano con corrente di bassa tensione il circuito di illuminazione e
di segnalazione acustica. L'illuminazione consta di un faro an-
teriore con lampada biluce da 25 W (grande ed antiabbagliante)
e da un fanalino postericre con lampadina da 3 W.

Un apposito commutatore, sistemato sul lato destro del manus
‘brio ed azionabile cal pollice senza togliere la mano dalla
manopola del gas, permette di oftenere le tre condizioni di

luce seguenti:
Bisisraai Fare onteriore
Fanale posteriore
del pulsante Luce antiab. Luce grande

M Contatto di massa

0 spenta spenta spento

1 accesa spenta acceso

2 spenta accesa acceso
Con altro pulsante sul commutatore si aziona il «claxon» (v. fig.13)

All'accensione provvede invece la terza bobina del volano ma-
gnete. [Essa Blimenta |a candela zon corrente ad alta tensione
Sul carter del motore & sistemata una presa cui fa capo un
cavo che effettua il callegamente fra magnete e candela.

- Sul circuito primario della bobina di alta tensione & :inserito un
pulsante di massa (vedere quadro precedente: posizione M) che
serve per l'arresto del motore; questo sistema & opportuna
perche consente un migliore avviamento successivo, dato che

nel cilindro si avra una miscela carburata gia pronta .per la
successiva accensione.

LUBRIFICAZIONE

Come per
i« Vespa ”,

buona
alcuni dei suoi

ogni altro veicolo, la
sopratutic di

conservazione della
organi essenziali (mo
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TABELLA "DELLA LUBRIFICAZIONE

ORGANIDA | ~ TIPO DI LUBR-
LUBRIFICARE R I DA ESEGUIRE ESEGUIRE FICANTE DA
LISARE
Miscelare a 1 litro di i
'_ ,r _ Ad ocni rifor-
benzina 80 ce. di olio e
Motore | i | nimento di | Essolube 30
per i primi 2500 km,
o | carburante.
&0ce. per i successivi.
Sostituzione totale del-
I"olio nel carter. L o-
perazione deve essere
it t Ido,
eseggzg?go ?re Fin Dopo i primi Esso Gear
Cambi e prima di immettere 1000 L Qil 90
glos I'olic nuovo & necessa- N
rio eseguire un Gccu-
rato lavaggio con pe-
trolio pulito.
Esso Gear
Ripristinare il livello olio. | Ogni 1000 km. Oil 90
| | Esso Bearing
Mozzo Riempire gli ingrassatori. Grease
‘ _ Ogni 1000 km.
anteriore (vedi fig. 14) . Esso Chassis
Grease H
L'olia deve es-
sere scstituito
Ammortiz- | Sostituzione totale del- | solamente |Standard ti-
zatori I'olic. quando |'am- | po Univis 54
morlizzctore &
inelficiente.
Cavetti co-
mando cam-| Ingrassaggio Ogni 20C0 km. | Essolube 140
bio
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SCHEMA DELLA LUBRIFICAZIONE
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tore, sospensioni, sterzo, etc.), & affidata in massima parte ad
una costante e bene eseguita lubrificazione. La Ditta ha di-
sposto, con lo scopo di facilitare e favorire i singoli clienti,
I'esecuzione gratuita presso le Officine autorizzate di varie ope-
razioni di manutenzione, tra cui quelle che riguardano ['‘oggetto,
Cidc & sancito sui tagliandi del libretto «Buoni di assistenza».

Fig. 15 - Ruota di scorta con supporte. Cuscine in gomma piuma

e gli Agenti sono invitati a ricordare al cliente la necessita
pet lui, se tiene alla conservazione della macchina, di usufruire
di tali buoni. Nella tabella e nello schema di pagg. 23-24 sono
chiaramente illustrati gli organi lubrificati, il lubrificante da usare
e quando va effettuata |'operazione. A queste norme gli Agent?
sono invitati ad attenersi strettamente e in proposito si ricorda
che per. i pezzi. usurati.perché. lubrificati ‘non conformemente
alle istruzioni vengono a decadere le condizioni di garanzia,

ACCESSORI

Le moto Vespa vengono normalmente fornite con il solo por-
tapacchi posteriore. '
Per allargare il campo delle possibilita d'impiego della Vespa

possono essere forniti su richiesta alcuni o tutti gli accessori
qui di seguito indicati: : '
Un morbido cuscino di gomma piuma, elegante e di limitato
ingombro, integra l|'efficacia delle sospensioni rendendo ecce-
zionalmente confortevale la posizione del passeggero.
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Detto cuscino viene fissato sul portapacchi posteriore per mezzo
di 4 dadi ad alette.

Sulla parte posteriore dello stesso portapacchi pud essere fis-
sato per mezzo di 3 bulloni un semplice e robusto supporto
per la ruota di scorta; questa viene bloccata sui 3 prigionieri
del supporto i quali devono entrare ed alloggiare su 3 dei
4 fori praticati sul cerchione. La ruota di scorta ‘non reca ne=
sun disturbo all'eventuale passeggero. (vedi fig. 15).

Sul manubrio pud essere montato un elegante e razionale pa-
rabrezza in plexiglas che protegge completamente il guidatore
dal vento e dalla pioggia.

Vedeie alla rubrica «Norme di controllo - Operazioni speciali »

pagina 117, le istruzioni per il montaggio del parabrezza sulla
moto. . o

Sulla parte anteriore dello scudo, a sovrastare il parafango, pud
essere montato un semplice e leggero portapacchi, costituito da
un'armatura metallica, il quale riesce di grande utilita per tra-

sporto di borse, valigette e piccoli pacchi (vedi fig. 16).

Fig. 16 - Portopacchi anteriore

Fra gli accessori deve essere ricordato anche il tachimetrs
contachilometri gid menzionato.
La descrizione e le istruzioni per il montaggio di detto acces

sorio sono riportate a pag. 89.

N. B. - Con riferimento al libretto  « Buoni Assistenza » di cui a
Pag. 25, si invitano gli Agenti a non omettere per nessun
motivo l'operazione 2, riportata a tergo del tagliando 1 (Verifica
bloccaggio dadi e bulloni).

Infatti, per effetto di un naturale assestamento durante il primo
impiego della moto, pud avvenire che i suddetti si allentino
con dannose consequenze.
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salinn

In questa rubrica sono contemplati tutti gli attrezzi necessari per
lo smontaggio, il rimontaggio e varie operazioni speciali di revi-
sione della moto Vespa e dei suoi gruppi.

Alcuni attrezzi possono sembrare non indispensabili, ma in effetti
la~buona riuscita delle varie operazioni & affidata al loro continuo

e corretto uso, di cui & fatta un'ampia ed esauriente trattagzione

in questo manuale.

1 Sigg.ri agenti sono perianto invitati a provvedere le loro officine
di tutti gli attrezzi inerenti e necessari alle operazioni di loro com-

petenza e ad approfondire al massimo l'uso di .ognuno di essi.
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Questa rubrica & composta dalle seguenti parti:

1. Elenco generale degli aiirezzi esistenti

Esso contempla tutti gli attrezzi di cui all'elenco alle pagine
1, 2, 3 dell'appendice all'edizione |lla del presente manuale,
integrati da alcuni altri previsti in seguito. L'elenco & in ordine
progressivo di numero.

2. Classificazione operazioni e attrezzi relativi.

In esse le operazioni di revisione e gli attrezzi relativi sono sud-
divisi in tre distinte categorie :

a) - Per Assisi'{enza minuta si intende :

L'eliminazione di inconvenienti di funzionamento o la messa
a punto. di particolari organi sempreché ci® non richieda
lo smontaggio completo del gruppo interessato nei partico-
lari che lo costituiscono. '

b) - Per Piccole revisioni si. intende : -
Lo smoﬁtaggio della moto nei gruppi che la costituiscono

e i gruppi stessi nei vari particolari. *Scopo dello smon-
taggio & la sostituzione dei particolari comunque avariati.

c) - Per Grandi revisioni si ‘intende :

Quanto detto al punto b) integrato perd da revisione o ope-
razioni varie di rimessa in efficienza di alcuni gruppi spe-
ciali della moto.

Inoltre alle 2 ultime categorie (e in massima parte all’'ultima) sono
stati  attribuiti attrezzi il cui uso & consigliabile in vista della
convenienza che ne deriva come facilitda e rapidita d'esecuzione.

N. B. - E necessario che, a prescindere dalle categorie, |'esecu-
tore di una qualsiasi operazione disponga degli atirezzi
previsti.

N. B. - Nella colonna «Riferimenti» sono richiamate le figure in
cui & illustrato ['uso deil'attrezzo.
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N.ri dis. per | Nori dis. per 2
| DENOMINAZIONE L
VIS T ¢ seguenti .
4105.A | 4105/A | Piano di appoggio motore 1]
0013782 | 0013782 | Base girevole per piano di appoggio motere Il
5”5%2 =158 Banco prova volani Y

4938/A ) | 4938/A
5174;A | 5174/A | Banco prova motori Y
12234/C - Dima controllo sterzi |
12342/C | 12342/C | Dima controllo telai _ I
12380/C | 12380/C | Attrezzo per controllo allineam. albero motore [V
12648/C | 12648/C | Attrezzo di controllo IV
— 12859/C | Dima controllo sterzi '
0013460 | 0013460 | Attrezzo per mont, albero motore (1° operaz,) IV
0013589 | 0013589 | Magnetizzatore vV
0013760 — Attrezzo per forare leva cambio \Y
0013767 | 0013767 | Chiave per ghiera bloccag. cuscin. su alb. p. ruota | I
0013770 | Q013770 | Attrezzo per smont. e mont. anello elastico Il
Q013772 | 0013772 | Pinza per smontaggio e montaggio anello elastico | |l
0013776 | 0013776 | Disco e indice per fasatura [V
0013781 | 0013781 | Attrezzo mont. sede super. cuscin. inferiore sterzo |
0013784 | 0013784 | Guaina per mont. alb. mot. sul semicarter . frizions | 1l
0013964 | 0013964 | Attrezzo arresto volano Il
0014000 | 00140C0 | Attrezzo per bloce. tubo sterzo sulla morsa |
0014157 | 0014157 | Attrezzo per smontaggio albero motore %
0014208 | 0014208 | Attrezzo per mont, albero motore (2° operaz.) v
0014484 — Chiave per ghiera cuscin. super. sterzo |
0014499 | 0014499 | Estrattore cuscinetti dall'albero motore il
0014527 | — Estrattore manubrio |
0014801 | 0014801 | Estrattore albero mot. dal carter loto frizione I
CO14802 | 0014802 | Attr. per separare i s. carters (con zeppa 0017087) il
- CO14812 | 0014812 | Estrattore albero p. ruota dal carter .l
0014854 | 0014854 | Estratiore spinotto ]
0014872 | 0014872 | Chiavi per dado bloccaggio frizione i
0014924 | 0014924 | Attrezzo per mont. an. di ten. sul semicarter lato friz. | Il
0014925 | 0014925 | Attrezzo per mont. an. di ten. sul semicarter lato vol. | ]

|

M.ro d"ord.
dperaz.

3a

3d/5
3d/7
Tf
2l
3d/2
3d/5
1F
3df2
3d/5
3d/1
3b/7
3b/7
3b/5
3d/6
b
3b/4
3b
=
3d/2
3d/2
1b
3b/4

3b/4
3b/3

- 3b/7

3b/2
3b/8
3b/3
3b/3
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M.l dis. per | N.ri dis. per ‘E - 5 .
o e ENOMINAZION
V15T e seguent] & z
0014998 | 0014998 | Spina per estrazione spinotto 1| 3p/2
0015046 | 0015046 | Attrezzo per smontaggio e montaggio frizione il 3d
0015114 | 0015114 | Estrattoré cuscinetto asse ruota anteriore l le
0015118 | 0015118 | Estrattore sede super. del cuscin. infer. dello sterzo I 1b
0015192 | 0015192 | Chiave o tubo per dado bloccaggio volano [l 3b
0015283 | 0015283 | Spina per tornire IV | 3475
0015284 | 0015284 | Mandrino per equilibrotura IV | 3d/5
0015309 | 00153¢9 | Chiave @ pipa per dado bloce. flangia ruota post, Il 2¢
0015394 | 0015394 | Banco prova ammortizzatore posteriore Il 2i
0015413 | CO15413 | Attrezzo per schiodotura piastre ingran. elast. | 3b/6
0015501 | 0015501 | Chiove per smont. e rimont. ammortiz." post. Il 29
0015683 | 0015683 | Altrezzo per mont. cuscinetto sul boccolo con asole | I 3b/5
0015688 | cO15688 | Estrattore boccolo con asole | 3bis
0015713 | 0015713 | Estrat. cusc. ed anello di ten. albero p. ingrancggi ] 35/7
0015720 | 0015720 | Chicve per piattello attacco molla posteriore Il 2a
0015724 | 0015724 | Matrice per ribaditura chiodi IV | 3d/5
0015739 | C015739 | Chiave per smontare e montare ghiera antifurto Il 2b
' 0015947 — Attrezzo per ribad. spina sett. cambio IV | 3d/1

— 0015949 | Attrezzo per smontaggio e montaggio stelo-crocara | 1l | 36 7
0015996 | 0015996 | Chiave per dado manubrio | la
0016029 |-C016029 | Attrezzo per montaggio sede inferiore del cu-

scinetto inferiore dello sterzo | b
0016030 | 0016030 | Chiave flessibile per sacca altrezzi [l 2d
0016205 | 0016205 | Dispositive indice per fasatura V | 34,6
0016303 | 0016303 | Estrattore anello di tenuta da albero porta ructe | I} 3b;7
0016305 | 0016305 | Attrezzo par montare protezione leva avviamento | Il 3b/9
0016306 | 0016306 | Chiave per c. dado vite boce. messa in moto Ml 3b/1

— 0016307 | Pinza per anello elost. aibero porta ruotg | 3s/7
0016310 | 0016310 | Estrattore volanc Il 3b

— 0016321 | Attrezzo per forare leva cambio V | 3d/1
0016331 | 0016331 | Estrattore bussola piede di bielia ‘ IV | 343

— 00163323 | Attrezzo per ribadire spina settore cembio IV | 34

| 001334,A-5 | 0016334/ A8 | Attrezzo per sostituzione bussola piede di biella | IV | 34/3

30 .




MN.ei dis, per | MN.ri dis. per g . ¥
ey | Vi v DENOMINAZIONE 1334
VIS T e seguent| o z °_
0016335 | 0016335 | Attrezzo per montare molla leva avviomento I 3o
- 0016336 | Attrezzo per montare rubinetto (base e chiave) 1 2e
0016338 | 0016338 | Attrezzo per montare bussola piede di biella V| ad/3
— 0016361 | Attrezzo per montaggio silent-block 1 2t
— 0016364 | Chiave per ghiera cuscinetto superiore sterzo | 15
0016399 | 0016399 | Dispesitivo elettrico per fasatura IV | 3d/s
- 0016432 | Estrattore supporto manubrio ] la
0016428 | 0016428 | Sonda p. controllo gioco assiale ingranaggi | 3,7
— 0016538 | Altrezzo per pulire tubo di scarico [l 2h
0016561 | 0016561 | Attr. per smont. sede inf. cuscinetto inferiore sterzo | b
0016712 | 0016712 | Chiave per dado bloce. cuscin. ruota a. | le
0016736 | 0016736 | Pinza per targhetta “Vespa" Il 2m
0016741 | 0016741 | Sonda per verifica regolaz. puntine platinate ed
elettrodi candela IV | 3d/s
— 0017004 | Cacciavite speciale | 1a
0017079 | 0017079 | Sonda p. controllo gioco assiale testa di biella V' | 3d/2
- 0017084 | Dispositivo prova ammortizzatore i Te
— 0017085 | Chiave per rubinetto (senza base) I 2e
— 0017086 | Chiave per ammortizzatore anteriore | 1d
0017087 | 0017087 | Zeppa | | 3b/3 |
0017129 | 0017129 | Chiavi per registrazione puntine platinate IV | 3d/s
Q017138 | 0017138 | Attrezzo per separare i semicarter (senza zeppa) Il 3b/3
- 0017139 | Base per rubinetto (senza chiave) | | 2e
CO17163 | 0017163 | Portapezzo per revisione albero motore IV | 3d/2
381502/5 | 381502/5 | Alesatore V| 3d/3
550804 | 550804 | Punzone IV | 3d/5
550805 | 550805 | Punzone IV | 3djs
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SMONTAGGIO

Si invitano gli Agenti a raccomandare ai clienti di limitarsi ad
effettuare sulla loro Vespa soltanto le operazioni di manutenzione
minima indispensabile, come ad esempio: sostituzione ruota, ripa-

razione pneumatico, pulizia candela,

In questa rubrica sono contemplate le istruzioni da seguire per lo
smontaggio completo della moto, e per ogni altra operazione
analoga di una certa entita.

E consigliabiie adoperare durante lo smontaggio la chiave a
tubo al posto di quella piana, ed evitare l'uso di chiavi a rego-
lazione, mazze, scalpelli e strumenti improvvisati di qualsiasi
altro genere. Soltanto mediante |'uso degli attrezzi elencati nel-
I'apposita rubrica, ed usandoli esclusivamente per lo scopo loro
riservato, si potra effettuare sulla moto qualsiasi operazione senza
danneggiare le parti interessate, con rapiditd e garanzia di riu-
scita. per l'operazione. ‘

Disporre | pezzi dopo smontati in modo da evitarne assoluta-
mente la confusione con pezzi appartenenti ad un altre veicolo.
Nell'eseguire lo smontaggio della moto occorre avere la massima
cura ed osservare la pil rigorosa pulizia. Adoperare due recipient;
pieni di benzina: il primo per lavare i pezzi smontati, ed il
secondo per risciacquarli.

. A



' SMONTAGGIO GRUPPO STERZO

Occorre che Js moto sia sollevata da terra di almeno
90 cm. appocgiata nella sua parte centrale su un banco
(o carrello a ruote di cui la Ditta pud fornire il disegno co-
| struttivo n. 4568 A). Cosi sara agevole sfilare il tubo dello
sterzo ed asportare la ruota posteriore. '
| L'operazione procede nel modo seguente:
chiove do ! Ruota - Svitare | quattro dadi che fissano la ruota af
22 mm !compie.sso tamburo - flangia, indi spostarla lateralmente in
:modo da farla uscire dai prigionieri (vedi fig. 17).

Pk, 17

Smontaggic ruota dalla moto

chiove do i In caso di foratura od altro inconveniente al pneumatico,

11 mm svitare i 6 dadi che uniscono il cerchione all'anello di
chiusura, separare questi ultimi l'uno dall'altro e riparare
il pneumatico o provvedere a seconda del caso (v. fig. 18).
Manubrio - Svitare la vite di fissaggio commutatore (dopo
aver tolto il suo coperchietto) e lasciare che deito com-
mutatore penzoli appeso al suo cavo. )

34 .



Staccare i cavetti flessibili di comando gas e freno an- '
teriore dalle rispettive leve facendo uscire i terminali,
dalla loro sede.
Per poter effettuare questa operazione sard necessario |
liberare 'estremitd opposta dei cavetti stessi. Facendo leva .
con un cacciavite od altro sul carter motore, premere;
la leva esterna della frizione in modo che sia possibile .

|
sfilare il cavo. Svitare e togliere la vite di fissaggio levaf

comando frizione al manubrio, mediante il cacciavite n. |
0017004, illustrato. in fig. 108 pag. 141, estrarre |a leva |
dalla scatoletta e slacciare il cavo. :

Fig. 18 - Smontaggie pneumatico

Per il flessibile del cambio, rimboccare all'indietro il cap-i
puccio in gomma di protezione guaina lato manubriof
fino a scoprire il tassello guida vite di registro. Svitare |
la vite di fissaggio tassello alla scatola, sfilare la mano- |
pola sinistra verso /l'esterno ed estrarre dai loro allog—i
giamenti i terminali dei due cavetti divenuti ora acces- |
sibili. ‘
Se la moto & fornita di contachilemetri, togliere dalla fac- |
cia inferiore del supporto manubrio le due viti che fis~‘
sano lo strumento nel suo alloggio; svitare dall'appendice !
inferiore del contachilometri la ghiera cianfrinata alla |
guaina della trasmissione flessibile, e togliere lo strumento.!

y



chiave da
10

chiave
0015994
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Istruzioni pit dettagliate sono riportate sulla rubrica «Nor-
me di controllo - Operazioni speciali», pagg. 89-91.
Svitare i quatiro dadi che bloccano il coperchio al sup-
porto manubrio; sollevare detto coperchio, indi il manu-
brio, e le seliette ammortizzanti.

Svitare il dado e togliere il bullone che blocea il sup-
porto manubrio sullo sterzo, Togliere il supporto.

Se questa operazione riesce difficile a mano, usare |'e-
strattore 0016432 il cui uso & illustrato alla fig. 19.

———

Fig. 19 - Estrazione supporte manubrio

Qualora il completo smontaggio dei particolari del manu-
brio non si rivelasse indispensabile, & possibile smontare
dallo sterzo il gruppo completo manubrio - supporto con
coperchio lasciando ‘allacciati i comandi : togliere sempli-
cemente il bullone ed il dado di bloccaggio del supporto



sul tubo dello sterzo, e, se necessario, intervenire con |'e-’
stratlore soprammenzionato. |

Tubo sterzo - Togliere il faro e staccare i cavetti elettrici
dai rispettivi morsetti. Sfilare detti cavi, sfilare il gruppo
dei cavetti dal passacavi sul parafango dopo averlo di-|
simpegnato dalla grappetta di fermo. '
— Sfilare dal tubo dello sterze il cavo di comando del freno !
precedentemente staccato dal manubrio. Servendosi della
chiave speciale n. 0016364, visibile alla fig. 20, svitare la
ghiera di bloccaggio cuscinetio superiore dello sterzo, to-
gliere la rondella freno ed infine la ghiera sede su-
periore del cuscinetto superiore dello sterzo, ponendo at- |
tenzione a che le sfere non vadano disperse. Sfilare lo
sterzo verso il basso avendo cura di raccogliere anche le
stere del cusciretto inferiore ormai libere (vedi fig. 20).!

Fig. 20 - Smontcggio sede superiore del cuscinetto superiore sterzo

Per estrarre la sede superiore del cuscinetto inferiore oc-
corre |'attrezzo 0015118, illustrato alla fig. 21 che segue.



Per sfilare la sede inferiore del cuscinetio inferiore, oc-
. corre |'attrezzo 0016561, il cui uso & illustrato nella fig. 22,
! a pag. 39.

Fig. 21 - Smontuggio sede superiore del cuscinetto inferiore dello sterso

Svitare al massimo le ‘ghiere dell’ attrezzo. impugnarlo per la maniglia
indicata con la lettera <A+ ed introdurne [ estremité entro la ralla dello
sterzo. Awvitare la ghiera «C» sino o fine corsa in modo che le tre
griffe si espandano dietro la sede da estrarre.

Awvitare la ghiera «B» curando che ['estremita superiore del corpo
dell'ottrezzo poggi perfettomente sulla ralla dove alloggia la sede da
estrarre; agevolare il piozzamento dell’ attrezzo sulla rolle, bettendslo
leggermente con un maozzuolo di legno. Awvitare la ghiera <B. sino od
| avvenuta estrazione.

Sospensione anteriore - Se |o sterzo e stato smontato

dalla moto, occorre piazzarlo entro I'attrezzo 0014000 gia N~
fissato' su di una morsa (vedi fig. 23, a pag. 40).

Questo attrezzo & stato costruito allo scope di evitare

che .il tubo dello sterzo venga stretto direttamente fra le

ganasce della morsa. : '

38 .



Se lo sterzo & ancora montato sulla moto, lo smontaggio !
della sospensione si pud eseguire ugualmente; comun-
que si procede secondo quanto detto qui di seguito.

A

L]
Fig. 22 - Smontaggio sede inferiore del cuscinetto inferiore dello sterzo

L' attrezzo & costituite da un tubo sezionato longitudinalmente: la sua
estremita inferiore porta un risalto interno a forcella, e quella superiore
chiusa ha un foro filettato nel quale lavera una vite fornita di impu-
gnatura e di un guoncicletto che preme sullo sommita del tubo dello
sterzo. Piozzare lo strumento come indicate nella figura curande che
la forcella <A+ impegni la sede «B» da estrarre. ed il guencicletto «C-
trovi alloggicmento nell’estremita superiore dello sterzo.

Agire sull'impugnatura «D- fino cd cvvenuta estrazione. -

-
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Togliere il coperchietto parapolvere dal mozzo anteriore;
per mezzo della chiave 0016712, (fig. 99, pag. 134); svi-
tare quindi il dado «B». Smontare il tambure del freno
togliendo le due viti «C» che lo ‘fissano alla flangia
dell’asse ruota (v. fig. 24). -

chiave da

22

chiave da

17

40 .

Fig. 23 - Attrezzo per piozzare il gruppo sterzo sulla morsa

Se la moto & fornita di contachilometri, occorre smontare
la relativa trasmissione che & collegata, mediante una
ghiera, al supporto rocchetio di presa movimento. Svitare
la ghiera, sfilarla dalla guaina, svitare dal mozzo ante-
riore il supporto del rocchetto presa movimento, estrarre
dall'interno il " rocchetto. Comunque istruzioni pit detta-
gliate sono riportate ‘sulla rubrica «Norme di controllo -
Operazioni speciali» pagg. 89 - 91.

Sfilare |'asse ruota «D» mediante un tampone di alluminio
oppure legno duro ed un martello. Togliere I'anello ela-
stico «E» di ritegno ganasce, la Jevetta «F» di comando .
freno (ruotandola di 90 in modo da aprire Je ganasce
stesse) e sfilare queste ultime. Svitare il dado «G» e to-
gliere il bullone di attacco dell'ammortizzatore al mozzo.
Analoga operazione va eseguita per disimpegnare |'estre-
mita superiore dell'ammortizzatore stesso dal tubo dello
sterzo.




RN -y

Svitare il dado «H» di fissaggio molla e ruotare il mozzo
fino a che la molla ed il suo tubo di guida «I» si
stacchino dalla squadretta saldata sul tubo dello sterzo.
Sfilare il perno «L» dopo aver svitato il dado e tolte le
rondelle piana ed elastica; a guesto punto il mozzo oscil-
lante & libero dallo sterzo. Sfilare il perno «M» di an-

9

Fig. 24 - Gruppo sterzo - Schema di montaggio sospensione

coraggio ganasce dopo aver svitato il dado e tclte le

rondelle piana ed elastica; cosi si libera il gruppo moz-
zetto - attacco molla con iubo di guida. -
Necessitando lo smontaggid dei due cuscmeih dell’a]bero
porta ruota, procedere come segue: .
Cuscinetto «N» (che rimane infilato sull’asse ruota):
— usare |'attrezzo 0015114, illustrato nella fig. 25 che
segue: '

Cuscinetto «O» (che rimane nel suo alloggio nel mozzo):
— battere dall’interno usando un tampone di metallo dolce
o di fegno ed un martello.

N.B. - per lo smontaggio dell'ammorlizzatore nei gruppi
che lo costituiscono e sua eventuale revisione, wvedere
rubrica « Norme di controllo - Operazioni speciali » pa-
gine 86 - 89.

chiove da
14

chiave dae
14

chiave da

14



C Fig. 25 - Smentaggio cuscinetto asse ruota onteriore

Applicare I'estrattore in modo che il risalto interno della sua estremita

si insinui fro il cuscinetto e lo Fangia dell’asse ruota.

Spingere |'anello godronato nel senso indicate dalla freccia «F» sino

alla battuta in modo da stringere fortemente il cuscinetto; avvitore me- g
diente |'impugnatura «C. fino o sfilare il cuscinetto dalla sua sede. N

Per smontare il dispositivo antifurto dal' telaio, & neces-
sario in primo luogo avere gia sfilato il tubo sterzo, e la
sede superiore del cuscinetto inferiore. In secondo luogo
occorre che il dispositivo sia in posizione di «chiuso»,
Servirsi della chiave 0015739 visibile nella fig. 26

La serratura si estrae dall'apertura inferiore del telaio.

"
e _-—-—'—'_'cjz';f.- '._--—-‘—'- - o
il e
~—— " A _
R
i
1 :
o “\_\ ",
N :

\

Fig. 26 - Smontoggio dispositive antifurto
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SMONTAGGIO GRUPPI E ANNESSI AL TELAIO '

Tutta la moto, nella trattazione di ciascuna rubrica dii
Guesto manuale, & stata considerata suddivisa in tre !
gruppi distinti : sterzo, telaio, motore. !
Con «Annessi al telaio», si intendono tutti quei gruppi
su di esso montati (pedale freno, cavalletto, serbatojo
con rubinetto, sella, cofano motore e sacca iporta at- |
trezzi, le cui norme di smontaggio sono state raggrup-i
pate in questa pagina e nelle seguenti fino alla 46. i

Fig. 27 - Schema di mentaggjo pedale freno

Per smontare il pedale del freno posteriore, occorre in primo luogo
slocciare il cavetto dalla leva di comando genasce che si trova alioggicta
sul lato destro della treversa porta motore. Tegliere quindi la coppiglia
«E.. e poi abbessare completamente il pedale in medo da poter age-

volmente sfilare la spine di ritegno «<A. (vedere fig. 27).
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chiave da

| Per smontare il cavalletto occorre anzitutto sganciare dalle

sue zampe le rispettive molle di richiamo. Svitare quindi e

togliere i due bulloncini che fermano .i ponticelli alla
pedana. ' i@

Per poter smontare il serbatoio, occorre ‘anzitutio .chiu
dere il rubinetto miscela facendo ruotare ‘verso sinistra

I'asta di comando. Manovrando entro I'alloggio del car-
buratore, sfilare lo spilld «A» che blocca |'asta comando
rubinetto miscela al coperchietto distributore «B» (fig. 28)

Fig. 28 - Pcrte posteriore moto - Schema di montoggio gruppi vari

chiévi da-
11 e 14

-

44",

Stilare l'asta suddetta. Staccare dal carburatore il tubo
adduzione miscela. Togliere la sella e il portapacchi. Ri.
muovere sui due lati della parte superiore della scocca
le mollette «C» di ritegno serbatoio e | relativi tasselli
«D» di gomma. Far ruotare, senza staccarlo, il comando
chiusura valvola depuratore aria. A questo punto si potra
sfilare il serbatoio dalla scocca inclinandolo opportuna-
mente alio scopo di evitare che il rubinetto e |a vaschetta
di decantazione urtino contro |a lamiera.

Volendo smontare anche il rubinefto, occorre piazzare il

\."__-_.‘_.a-



serbatoio sull’apposito  attrezzo 0016336, indicato nella |
fig. 29 e provvedere mediante la chiave a snodo. |

A

chiave }
0017185 #»—r

base

0017139 #B—

Fig. 29 - Serbatoio miscela - Smentaggio rubinetto

Piezzare il serbatoio nell'attrezza in modo che il rubinetto vada od |
occupare |'impronta sulla base. Togliere dal foro di riempimento il filtro
a reticella ed introdurre la chiave snodata <As; svitare il dodo di fis-

saggio rubinetto; il serbatoio sara cosi completcmente disimpegnato dal
rubinetto. :
Rovesciare il serbatoio e fare uscire dado e rondella dal foro di riem-
pimento. 2t

Raccogliere & preservare da donneggiomenti la guarnizione fra rubinetto
e serbatoio. la quale deve sempre essere in buone condizioni allo scopo
di evitare perdite.

h.,_, N.B. - La «base» ‘dell’attrezzo non & strettahente ine [
dispensabile. E sufficiente Ja chiave «A» (che in tal
caso prende il numero di mafricola 0017085) qualora si

disponga di- un sistema -atto ad impedire al gruppo rubi-
netto di ruotare durante |'operazione.




chiave da | Per separare il cofano dal telaio della moto, occorre ave:
10 tolto il serbatoio. E sufficiente svitare i due dadi che
bloccano le cerniere sui bracci curvi della traversa fissata
mediante ribattini al cofano. motore (vedi fig. 28).
Per separare la sacca .porta. attrezzi dal laterale sinistro
chiave do | del telaio, bisogna svitare i & dadi all'interno della sacea
7 stessa. L'operazione & pil agevole disponendo della chiave
' flessibile C€016030 visibile alla fig. 30 che seque. dad

Fig. 30 - Sacca p- attrezzi - Smontoggic....—.

Introdurre il fessibile attraverso I'apertura della sacca, abboccande ['estre-
mita fornitc di chiove @ tubo successivamente sui vari dadi.

SMONTAGGIO DEL MOTORE DELLA MOTO

Occorre anzitutto liberare il motore dai cavetti che ad
esso fanno capo, a meno che questo non sia gia stato
fatto in occasione dello smontaggio di altri gruppi.

— Per il cavetto comando gas, vedere pag. 35.
— Per il cavetto comando frizione, vedere pag. 35.
— . Per il cavetto comando freno, vedere pag. 35. ;
Staccae i cavelti elettrici dalla presa di bassa tensione. /

R
E consigliabile fare un segmo particolare di riferimento su

ogni cavo elettrico e sul suo corrispondente mano a
mano che vengono slacciati; in' questo modo si eviteranno
incertezze o confusioni al momento del rimontaggio,
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Se non gia fatto in precedenza, staccare i cavi flessibili
di comando cambio dal seliore dentato. Per quest'ukima
operazione ricordiamo che & meglio lasciare i terminali
avvitati sui rispettivi cavi ed estrarli dai |oro alloggia-
menti sul settore allentando il cavo alla estremitd opposta
sul manubrio (vedi fig. 106, pagg. 35 e 140).

Occorre inoltre togliere la marmitta: allentare il dade di
fissaggio marmitta al cilindro, il bullone che fissa la
scatola silenziatrice alla traversa ed il dado di fissaggio
tubo d'uscita marmitta pure alla traversa.

N. B. - Per la pulizia della marmitta, usare l'attrezzo
0016538 visibile nella figura 31 che segue.

Fig. 31 - Marmitta di scarico - Disincrostezione e pu]iziq

Staccare dal cilindro il raccordo d'ammissione svitando
i dadi che ve lo fissano. Togliere il tamburo del freno uni-
tamente alla flangia porta ruota dopo aver sfilato la cop-
piglia e svitato il dado che blocca la flangia all’estremita
dell’albero ingranaggi cambio. (E bene che la ruota sia
in posizione poiché con essa si facilitd |'azione di svi-
tamento della chiave sul dado).

Allentare i due bulloni che bloccano il motore sul mani-
cotto della traversa in corrispondenza della sospensione
posteriore ed il dado d'ancoraggio parte anteriore del
motore alla traversa stessa. '

Sfilare il motore e piazzarlo sull'apposito atirezzo di so-
stegne. '

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Operazioni preliminari

Prima di iniziare lo smontaggio del motore, esso deve es-
se.e piazzato sull’attrezzo previsto di scstegno 0013782 -
4105/A. Il codulo va inserito nell’apposito alloggiamento,
bloccando quindi con i due bulloni (vedi fig. 32).

chiave da
11

chicve da
14

chiave da
11

chicve a
pipa ’
0015309

chiave da
14
chicve da

14

cniave do
14
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chiove do | Togliere la cuffia di raffreddamento svitando il dado che
14

chiave dag

21

4105/A

0013782

chiove da
11

chiove da

8

48 .

la fissa sulla testa del cilindro.
Svitare e tfogliere la candela.

o .
=/
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Fig. 32 - Pianc di appoggio motore con base girevale

Raddrizzare i lembi della piastrina freno e svitare |
bulloni che bloccano [a leva di avviamento, togliendo
quest'ultima dal boccolo per la messa in moto. Togliere
il coperchio della chiocciola (persiana) e la ventola.
Quest'ultima, nel caso che il suo smontaggio non sia ri-
chiesto da una necessita specifica, pud essere lasciata
sul volano ed estratta assieme ad esso,

R



.L'operazione & compiuta quando si ode uno scatto netto.

Togliere il volano mediante la chiave 0015192 e [|at
trezzo 0013964 illustrati nella fig. 33.

Fig. 33 - Smontaggio volano magnete con chiave speciale

Cuesto attrezzo ha lo scopo di impedire al rotore ogni rotazione mentre
viene svitato il dado che lo blocea sull'albero. Infilare i due perni
cll’estremita della forcella entro i due fori del rotore e fare in modo
che il manico dell’attrezzo sia a contraste eol Banco di lavere o co-
munque sia impedito @ girare in una qualsiasi maniera; svitare il dade.
Questo dade, essendo di forma speciale, impegna durante lo svitamento
un anello elastico. (visibile nella figura 33) montate oll'internc della
comma del volano e in tal mode, continuando |'azione di svitamento. il
dedo disimpegna il volano dall’albero.

Se in qualche motore, procedendo come sopra detto non |

si riuscisse nell'inténto, occorre:

— Togliere ['anello” «A»

— Svitare e togliere il dado con la chiave 0015192.

— Agire con l'estrattore 0016310 illustrato in figura 34.
Allo scopo di evitare la smagnetizzazione del volano, &
opportuno rimettere il supporto bobine dentro la parte !
ruotante subito dopo averlo smontato dal motore.

Il suddelto inccnveniente si elimina anche conservando
il rotoré come indicato nella rubrica «Norme di controllo
Orerazioni speciali, pag. 99, fig. 48.

Togliere da chiocciola del ventilatore.

Svitare, agendo gradatamente ed alternativamente su cia-
scuno di essi, i tre dadi dei prigionieri che bloccano al
carter il gruppo cilindro - testa. Sfilare testa e cilindro.

chiave da
14
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Fig. 34 - Smontaggio volano magnete con estrattore

Svitare sino o fine corsa la ghiera «C» e la vite centrale comandata
dall' impugnature «D-. Introdurre le zompette <A e <B. dell attrezzo
nei 2 fori del volano e centrare lo vite sull'estremita dell’albero: avvi-
tare la ghiera <C» ed agire sulla vite centrale mediante !'impugnatura
«D. awvitandola sine od estrazione owvenuta.

Togliere gli anelli elastici di fermo dello spinotto. Togliere
lo spinotto mediante {'attrezzo n. 0014854 il cui uso &
illustrato nella figura 35. '

Fig. 35 - Smontoggio e rimontaggio spinotto del pistone

Piazzare il pistone entro I'attrezzo in mode che nella traecia ricavate
tra le due guornizioni di bachelite passi il prigioniero inferiore dei due
montoti sul semicarter loto volane. |l secondo di questi prigionieri resta
al di fuori dell'ottrezze. Awvitondo mediante I'impugnatura, | estremits
dello vite spinge lo spinotto e lo sfila dalle portate del pistone e dal
piede di biella.
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Togliere la presa di alta tensione.

[l k] w ‘ . * 4
Disporre i cavi di massa, 'uce e avvisatore in modo che

possano agevolmente sfilarsi dalla presa di bassa tensione
e svitare la suddetta.
Togliere le tre viti di fissaggio del supporto bobine al

carter, togliere il supporto, curando che i cavi non ab-
biano a danneggiarsi nel passaggio attraverso il foro sul
carter.

Per smontare il gruppo settore di comando cambio oc-

corre svitare le due viti che fissano la flangia porta set- .
tore al carter.

Innestare la 22 velocitd e, mediante la leva 0016995 viw.-:
bile alla fig. 36, agire lentamente sul boccolo della !
messa in moto, finché [a feritoia interna del boccolo stesso

sara in posizione tale da permettere l'uscita del pattino.

Fig. 26 - Boccolo messe in moto. Leva di manovra

Svitare sulla parte esterna del carter la vite di fermo |
boccolo- con asole. l
Per questa operazione usare la chiave n. 0016306 Lllustrata!
nella fig. 92, pag. 125, della Rubrica «Rimontaggion. !
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| Svitare le 3 viti di fissaggio coperchio frizione, togliere il
- coperchio con il rallino, togliere il piaitello della frizione
| abbassando cc. un cacciavite l'estremitd dell’anello di ri-
|tegno (vedi fig. 37).

chiave do
11

52 ,

Fig. 37 - Gruppo Irizione. Smontaggio e rimontoggio piattello

Per sfilare il gruppo frizione, occorre svitare_il dado di
bloccaggio sull'albero per mezzo delle chiavi 0014872 il-
lustrate nella fig. 38.

Togliere il dado e la sua rondella elastica. Sfilando |a
scatola della frizione dall'albero motore, occorre fare at-

tenzione che l'ingranaggio non esca .dal suo alloggiamento,

'nel gual caso i 29 rullini interposti fra detto ingranaggio

ed il boccelo della frizione cascherebbero nell'interno dal
motore. Simile attenzione & necessaria anche per cid

‘che riguarda la chiavetta di calettamento.

 Qualora necessario, smontare la frizione per mezzo del-

'attrezzo. 0015046 nel modo indicato alla fig. 39,

, Per sepé?agé: i, semicarter, svitare i 12 dadi di bloccaggio



Fig. 38 - Gruppo friziene - Smonteggio e fimontaggio dal motore. con chicve speciale

Tenere fermo il grupco medionte la chiave a falce piazzandola in modo
che il suo manico contrasti sul codulo del motore. Servirsi dell altra
chiave per svitare il dedo di bloceaggio.

ot
i
L R

Fig. 392 - Gruppo hiziene. Smen- ’
taggio e rimontaggio del grupgo




Piazzare il gruppo Friziong nell'attrezzo in modo che i & scodellini delle
molle vodano od odcgiorsi nell'opposita sconalatura circolare. Infilare
I'ingronaggio indicato con lo lettera «B+ nei dischi della frizione e
bloccarlo medionte la piastrina di fermo indicata con lo lettera «A..
Ruotando la leva o contrappeso indicata con lettera - C». le & ‘molle
vengono compresse, rendendosi cosi possibile I'estrozione dell'cnello elo-
stico di ritegno dischi indicoto con -D. nelle figura.

. & toglierli unitamente alle rondelle piane ed elastiche.

. Separare |'uno dall'altro | due semicarter mediante |'at-

trezzo 0014802 (0017138 e 0017087) indicato alla fig. 40.

o4 .

P

Fig. 40 - Discccoppiomento semicarters

. Applicare |'attrezzo 0017138 in modo che le tre viti @ testa godronata

~vadano ad ewvitarsi nei fori per |'attacco della chiocciola, Incastrare la
i

1
]

| zeppa, indicata nella figura con letterg Z, (zeppa 0017087) fra i due

contrappesi dell'albero motore, quindi agire sulla vite mediante I'impu-

| gnature indicate con g lettera +C. fino ad owvertire un leggero forzag-

gio. Colpire con un martello di legno I'appendice. indicata con [a
lettera <D, ricavota di fusione all’ estremita opposta del semicorter (loto

' messa in mote).

i

Agire alternativemente sulla vite e bottere sull’ eppendice suddetta in

. modo do separare i semicerter regolarmente ed unifoermemente.

N.B. - Il mancaio impiego od anche |'uso non appropriato

della zeppa Z, possono causare deformazioni dell'albero
motore,

Il 'boccolo in ghisa per la messa in moto rimane in posi-
zione sull'albero ingranaggi cambio e pud essere smontato
come detto alla pagina che segue.



Smontare |'albero motore dal semicarter lato frizione me- .
diante ['attrezzo 0014821 illustrato alla fig. 41. |

Fig. 41 . Smonteggio albero motore

dal semicarter lato volano

C

Piozzare I'attrezzo in modo da poter awvitare le 3 viti a testa godronata |
nei fori di fissaggio coperchio della frizione: caire sull impugnature indi-
cata con la lettera «C. sino ad estrazione awvenuta.

Per smontare il boccolo in ghisa della messa in moto |
occorre servirsi dell'attrezzo 0016335, illustrato sulla fig. 0!
pag. 124 della rubrica «Rimontaggio», procedendo nel'
modo seguente : . ' |
Applicare su un prigioniero del;carter I'occhiello della l'm-!
guetta «A» ed inserire la parte piatta nell'intaglio del boc-'
colo con asole, impedendo cosi al gruppo messa in moto |
di ruotare. Afferrare con il gancio «B» [|'estremity della’
molla disimpegnandola dal suo alloggiamento. A questcf
punto il boccolo si pud agevolmente togliere curando il .
recupero delle due mollette di spinta interposte fra il
boccolo in ghisa e le appendici del boccolo dentate.
Per smontare dall’albero ingranaggi cambio jl bhoccolo con
asole di orientamento & necessario togliere I'anello elastico

montato sul terminale dell’albero ingranaggi cambio, me- |
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~diante la pinza n. 0013770, il cui uso & illustrato nella
figura 42 che segue.

Fig. 42 - Smontoggio e rimontaggio
anello elastico boccolo messa in moto

Inserire le punte_dell attrezzo entro i fori dell’ anello elastico ed owvitare
in modo da fare ollontanare |'una dell'altra le punte della pinza, allar-
gendo |'anello elestico™che cosi pud essere estratto.

Togliere il boccolo con asole insieme al suo cuscinetto
dall'estremita dell’albero ingranaggi cambio mediante |'at-
trezzo 0015688 illustrato alla fig. 43 che segue.

Fig. 43 - Smontaggio boccolo messa. in moto

chrtcre I'anello godronate tutto indietro verso I'impugnatura.

. Applicore [estrotlore in mode che il risclto interno olla sua estremita
isi inserisca fro I'ingronaggio della 19 velocite ed il bordo esterno del
boccolo con asole: spingere o fondo I'cnello godronate nel zenso indicato
_dollo freccio «F. in modo do evitare che durente I'operazione si allenti
o preso dell oftrezzo sul boccolo. Agire sull' impugnature - C. awvitendo
' sino od estrozione avvenulc. '
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La figura 44 rappresenta il boccolo dopo lo smontaggio.
Per estrarre il cuscinetto a sfere dal boccolo suddetto .

Fig. 44 - Boccolo con asole ed estrattore

occorre togliere l'anello elastico di fermo adoperando le'!
apposite pinze n. 0013772 illustrate in fig. 45. }

Fig. 45 - Smontaggio e rimontaggio
anello elastico di fermo  cuscinetta del
boccolo con asole

Introdurre nei fori dell’anello elestica i due pernetti cll’ estremita delle !
pinze: chiudendo le pinze, |'anello elestico diminuisce ci diametro e pué
quindi uscire dclla sue sede.

Togliere dall’estremita dell’ albero ingranaggi cambio | a-
nello elastico, usando la pinza 0016307, l'anello di spalla-
mento e sfilare gli ingranaggi. Togliere |'albero portain-
granaggi dal carter, mediante l'attrezzo n. 0014812, il cui
uso & illustrato alla fig. 46 della pagina seguente. ;
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Per smontare la crocera, occorre raddrizzare il lembo

~della rondella di fermo sullo stelo, eventualmente piaz-

zando l'albero sull'attrezzo 0015949 illustrato alla fig. 86,

pag. 121 del capitolo «Rimontaggio». Quindi svitare lo
stelo dalla crocera, (lener presente che [a vite & a
passo sinisiro) e ruotare quest'ultima in modo da po-
terla’ estrarre. attraverso una delle feritoie dell’albero.

_ G e,

Fig. 46 - Smontoggio albero ingrancagi cambio

. Appoggiare la base dell attrezzo sul piano di accoppiamento dei semi-

carter in modo che i due prigionieri del .carter, che si trovane oll'altezza

. dell'albero portaingranagg, si inseriscano nei due fori della piastra infe-

riore dell’ attrezzo.

Lestremita delle vite deve poggiare sull' estremita dell’ albero portaingra-
-neggi. Curendo che I'albero presenti alla coronc dellingranaggio elastico

la fresatura sulla ‘battuta per il cuscinetto, avvitare gradualmente medionte
I"impugnotura indicata con la lettera «+C- fino @ che I'albero non sio

- completamente uscito dai semicarters.

chiove da |

14
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Svitare (all'esterno del carter) il dado del perno di rinvio

' sU cui ruota l'ingranaggio elastico. Quindi sfilare il perno

‘ponendo attenzione a che non vadano dispersi i 19

rullini  dell'ingranaggio  stsssa. Togliere il gruppo  dal
carter spostandolo in basso.

Per togliere il perno dall'ingranaggio elastico, & neces-
sario:

-— togliere I'anello elastico di fermo del cuscinetto (pinze

n. 0013772.

— spingere il cuscinetto fuori della sua sede, battendo
con un mazzuolo di legno sull’estremitd non filettata del
perno.



Per sostituire le molle dell'ingranaggio elastico, occcorre .

togliere i 12 ribattini che uniscono i dischi di chiusura |
molando la loro testa e spingendoli fuori mediante un |
punteruolo dopo aver piazzato il grup- n

po sull’ attrezzo n. 0015413, visibile
nella fig. 47. Sostituire le molle e ri-
montare il gruppo con ribattini nuowvi.
Togliere la ghiera di fermo del cu-
scinetto interno di supporto albero in-
granaggi usando la chiave (0013767
(fig. 48).

Volendo estrarre i cuscinetti di sup-
porto dell’albero e l'anello di tenuta
occorre procedere come indicato nelle
figg. 49 e 50.

i
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Fig. 47 - Smontcggio ingranaggio elastico

Fig. 48 - Smontaggio e rimentoggio ghiera albero ingreneggi cambio

La chiave porta alla sua estremita quattro pemi che deveno essare infi-

lati nei guattro fori della ghiera.



\ Fig. 49 - Smantoggio cuscinetto interno albero
\. ) ingranaggi combio

Infilore un tubo nella cavite del codulo porta ruota attraverso I anello di tenut ed
il cuscinetto esterno di supporto, e dentro il distonziale ; appoggiare il tubo sulle
corsia interna del cuscinetto e battere |'estremita opposta (lato ruota) con un martells.
Il distanziale pud esesre spostato in modo che il tubo trovi spazio sufficiente per ap-
poggicrsi sulla corsia del cuscinetto. Slilore il distonziale e spingere I'altro cuscinetts
e I'onello di tenuta medionte I'atirezzo 0015713, nel modo illustrato alla fig. 50.

G

]

Fig. 50 - Smontoggio cuscinetto esterno e

Il

3
cnello di tenute albero ingroncggi eambio T/

Dopo aver smontato la ghiera di bloccaggio ed il cuscinetto interno, piozzare |'attrezzo
in modo che I'estremita dell'anello godronato, indicoto con - A nella figuro, voda od
alloggiare nello bussolo B del carter: I'estremita «C» dell‘attrezzo va ad occupare lo
cavita dell'anello interno del cuscinetto che le serve do guido, mentre la corona
esterna dell'attrezzo poggie sullo corsia estemna del cuscinetto. Bottere sull'estremita -D.
medicnte un manello di legno.
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Fig. 51 - Smonteggio anello di tenuta albero

ingranaggi cambio con attrezzo speciale

Mediante lo ghiera A, ravvicinare le estremitd C. Introdurre dette estre- !

|

mita nell'anello da estrarre. ed allargarle al massimoe maenovrando in
senso inverso la ghiera A. Awvitare medionte ['impugnatura B fino ad

estrerre 'anello. |

Portcre |' cnello godroncto tutto verso |'impugnatura «C..

Applicare ['attrezzo in modo che il risalto intemo allo sua estremita si
inserisca fra il contrapceso dell'albero motore e [ cnello esterno  del
cuscinetto. Spingere |'cnello gaodroncte <A~ sino clla battuta nel senso
della freccia «F.. Avvitere medicnte I'impugnatura <C. fino ad estrarre
il cuscinetto.

C Fig. 52 - Smontcggio cuscinetto alkero motore
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i N.B. - Qualora occorra estrarre soltanto l'anello di te-
| nuta dell’albero ingranaggi cambio, senza smontare tutto
il motore dalla moto, si pud usare |'attrezzo 0016303, vi-

sibile alla fig. 51. Per questo & sufficiente togliere prima
il gruppo tamburo - flangia -ruota, svitando il -dado cen-
trale di bloccaggio suli'albero.

Volendo smontare ['albero motore occorre anzitutto sfi-

Fig. 53 - Schema di smontoggio sospensione posteriore

lare i due cuscinetti dei semialberi; cid si effettua me-
diante I'attrezzo 0014499 il cui uso & .llusirato alla fig. 52.
Per la revisione dell'albero motore, vedere la rubrica
«Norme di controllo - Operazioni speciali», pagg. 103-109.

Per smontare la traversa dal telaio (dopo aver tolto il
motore) occorre:
— Raddrizzare le rondelle freno «A»

— Svitare i bulloni «B»
A questo punto si pud asportare la traversa, ed, in caso
di necessita sfilare il tubo interno «C» ed i due anelli

di gomma speciale «D» (vedi fig. 53).



La traversa & anche asportabile lasciando su essa il mo-'
tore, ed eventualmente la ruota; in questo caso occorre .

tuttavia ave:: :

— liberato I'estremitd della traversa dalla sospensione po-
sieriore (molla elicoidale ed ammortizzatore idraulico).

— distaccato |'estremitd dei cavetti di comando cambio,
frizione, freno (vedi pag. 35).

— distaccato dalla presa di bassa tensione i fili dell'im-
pianto eletlrico (vedi pag. 46é).

— staccato il carburatore dal raccordo di ammissione op-
pure il raccordo di ammissione dal cilindro.

L'estremita inferiore dell'ammortizzatore si separa dalla
staffa «E» svitando il dado «F» e togliendo il bullone
«G». L'estremita superiore dell’ammortizzatore come pure
la molla si possono svitare con la mano dal sopporto
superiore «H» senza l'ausilio di alcun attrezzo. Detto sup-
porto, qualora sia necessario, pud essere tolto dal dorso
del telaio svitando i due bulloni indicati in fig. 53 con

la |lettera « | ».

N. B. - Lo smontaggio sopra descritto della sospensione
si pud eseguire pil agevolmente se il telaio & in posizione:
rovesciata. In questo caso & consigliabile coprire il banco’
di lavoro con uno strato di feltro allo scopo di non de-
teriorare la vernice. Qualora necessiti smontare [|'ammor-
tizzatore posteriore ed il carburatore nelle parti che il
costituiscono, vedere rubrica «Norme di contro!lo-@pe-'
razioni speciali», rispettivamente pagg. 114 e 92. I

I

SMONTAGGIO GRUPPO IMPIANTO ELETTRICD;

"Per smontare il portafaro ed il fanalino posteriore & suf-

ficiente svitare dall'interno i dadi che li fissano rispet-

Chir::ve clg
14

chiove da

8 odall

chiave da
14

chiave da
11

tivamente al parafango ed al dorso del telaio. | chiave da

|
Per smontare l'avvisatore acustico & necessario svitare -

dal copristerzo le quattro viti che ve lo fissano, quindi’
allentare le due viti dei morsetti ai quali fanno capo i
cavi di adduzione corrente.
Per togliere dalla moto il gtuppo connessioni elettriche, "
occorre aver smontato il tubo sterzo ed il serbatoioc mi-:
scela (vedere rispettivamente pagg. 37 e 44).

— Distaccare tutti i fili dai loro morsetti sul commutatore.
— Sfilare dal fascio dei cavi il manicotto protezione
guaina all’entrata nel telaio e sfilare questo primo tratto

8
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' dei cavi dalla parte inferiore, facendolo uscire di fianco
alla ralla, dello .sterzo.

— Aprire le grappette situate nell'interno della scocea
in modo da liberare il filo.

— Sfilare il filo del fanalino posteriore dal tubo di
 protezione, raccogliendolo nel vano lasciato libero dal
serbatoio. . _

— Portare dentro detto vano anche | tre fili che fanno
capo alla presa di B. T.

| — Esercitare una leggera trazione- sul fascio dei fili che
| esce dalla parte anteriore del telaio; agevolare questa ope-
razione spingendo contemporaneamente, |l gruppo dei fili
dalla parte posteriore al longherone.

N.B. - Per facilitare il rimontaggio del gruppo connes-
 sioni elettriche, & dpportuno legare all'estremity de| cavetto
!del fanalino posteriore, un filo pilota di ferro oppure ot-
. tone, al quale si potra in seguito legare nuovamente il
| gruppo  dei fili da rimontare. '




NORME DI CONTROLLO
OPERAZIONI SPECIALI

In questa rubrica sono ampiamente trattate tutte le anomalie di
funzionamento, i guasti e gli inconvenienti che possono’ presen-
tarsi durante |'uso della moto Vespa, nonché I'esecuzione di alcune
operazioni speciali.

Per ogni caso specifico sono anche dettagliatamente indicati |
provvedimenti necessari e le avvertenze da seguire per Ja eli-
minazione. ‘

Sia l'indagine per l'individuazione delle anomalie che la successiva
verifica e le eventuali operazioni di revisione e messa a punto
devono essere svolte dall’Agente con accuratezza, rapidita e si-
Curezza: cid oltre che per palesi motivi di convenienza e di eco-
nomia anche perché al cliente deve essere restituito un veicolo
in completa efficienza a piena sua soddisfazione.

-

| Pertanto i sigg. agenti sono invitati ad approfondire al massimo
questa rubrica ed: a consultarla nelle sue singole parii ogni
qualvolta debbano individuare mediante conirollo‘ 0 clnllaludcf in=-
convenienti di funzionamenio di qualsiasi genere, provvedere ad
operazioni di controllo e di verifica e disporre per la rimessa

in efficienza del veicolo.
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V.

NORME DI CONTROLLO
OPERAZIONI! SPECIALI

CONTRONIO - OPERAZ. SPECIAL



Questa rubrica & composta dalle seguenti parti :

2.

—

SENIREN

0 0 N

66

Tabelle delucidative in merito alla ricerca guasti e indivi-
duazione inconvenienti, ai provvedimenti da prendere e alle
avverlenze da seguire.

In queste tabelle, razionalmente impostate secondo i gruppi
funzionali della moto, sono richiamate le pagine del testo
in cui figurano le istruzioni per eseguire correttamente Ja
relativa operazione.

Tabelle dei giuochi di montaggio.

In esse sono riportate le misure degli .accoppiamenti che
devono essere realizzati in fase di montaggio di pezzi
nuovi ed i limiti delle tolleranze ammissibili in accoppiamenti
esistenti.

Norme di revisione, di taratura e di ‘montaggi speciali.

In esse vengono trattate le seguenti operazioni, che esu-
lano dalla normale trattazione delle rubriche «Smontaggio e
Rimontaggio».

Disimballaggio della moto — Norme di esecuzione

dalla gabbia: e messa a punto moto

Ammortizzatore anteriore — Revisione e taratura

Contachilometn -— Norme di montaggio

Carburatore — Revisione & messa a punto

Volano magnete:

a) Sostituzione camma — Norme di esecuzione.

b) Magnetizzazione — Descrizione e norme di uso
del magnetizzatore .

c) Banco prova ° . — Descrizione e norme di uso

Albero motore

a) Smontaggio, revisione e

rimontaggio 2
Norme di esecuzione
b) - Sostituzione bussola S

piede di biella

Banco prova motore — Descrizione e nerme di uso
Ammortizzatore posteriore  — Revisione e taratura
Parabrezza in plexiglas — Ngrme di montaggio
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DISIMBALLAGGIO DELLA MOTO VESPA DALLA GABBIA A
CERNIERA (dis. 15063) E SUO RIMONTAGGIO

SISTEMAZIONE DELLA GABBIA PER LA RESTITUZIONE

La gabbia a cerniere, dis. 15063 & costituita di due pezzi prin-
cipali: il fondo e la parte superiore. Quest'ultima ha gli ele-
menti uniti con cerniere in modo che, ribaltandoli uno contro

rig. 54

Gabbia a cerniere

l'altro, essi vengono ad essere minimamente esposti alla rottura
@ costituiscono un «pacco» di ridotto ingombro (v. tig. 54 e 55).
La moto giace in posizione pressoché orizzontale e parzialmente
smoniata. Infatti il tubo dello sterzo con sospensione anteriore e
ruota & applicato al laterale destro della gabbia, il manubrio
& fissato al piano superiore, e la sella, impacchettata, & legata
sulla pedana. -
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La ruota posteriore é moniala e poggia in un alveo predisposio
sul fondo della gabbia.”La moto & fissata mediante una traversa
premente sulla sezione media della pedana. Eventuali piccoli
spostamenti relativi sono impediti da un'altra traversa del piano
superiore della gabbia, la quale preme sul portapacchi al quale
& fissata con bullone, rondelle e dado.

Disimballaggio :

a) - Svitare con chiave da 14 | dado del bullone che fissa
la traversa superiore al portapacchi. Appena disimballata Ja
moto, questo bullone con il relativo dado deve essere
rimesso nella sua sede.

b) - Sfilare i tiranti trasversali di unione dopo aver svitato e
tolto i dadi relativi, le piastrine e rondelle.

c) - Liberare il manubrio togliendo il supportino di legno sa-
gomato che lo fissa al piano superiore della gabbia e di-
sporlo, in attesa del montaggio, in modo che | cavetti
di comando non rimangano attorcigliati oppure in 'tensione,
Il supportino ed il relativo tirante devono essere tenuti a
disposizione per il momento in cui si approntera la gabbia
per la restituzione.

d) - Svitare i due bulloni che fissano la staffa porta sterzo
alla fiancata destra della gabbia, avendo cura di coprire
con uno spessore di feltro .il dado a galletto sottostante

al parafango. Cid perché sia possibile adagiare lo sterzo,
una volta liberato, senza che si sgraffi. (E comunque op-
portuno che una persona tenga fermo lo sterze mentre

‘ la parte superiore della gabbia viene sollevata).

N. B. - Dopo gueste operazioni la parte superiore della gabbia
& libera ed asportabile. Nel sollevarla occorre fare la mas-
sima attenzione a non danneggiare con urti e sfregamenti
il telaio della moto oppure il parafango.

e) - Togliere il tubo dello sterzo completo e posarlo in luogo
sicuro ed in posizione tale da impedire sue cadute e con-
seguente danneggiamento.

Liberare dal cerchio della ruota la staffa di cuj -al punto
d) e tenerla a disposizione per quando la gabbia dovra
essere sistemata per la restituzione:

' f) - Slegare dalla pedana della moto il pacco contenente la
sella; togliere la ftraversa che preme sulla pedana svi-
tando | dadi a galletto sui tiranti alle sue estremita.

g) - Piazzare la moto in posizione sollevata da terra di almeno
80 cm., in maniera tale che sia possibile procedere al mon-
taggio dello sterzo.
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Riimoniaggio

Le operazioni di rimontaggio e la conseguente messa a punto
della moto devono procedere secondo |'ordine seguente:

— Sterzo

— Manubrio

— Sella

— Leva di avviamento

— Allacciamentio collegamenti elettrici sul faro e comando freno

anteriore,
N. B. - Togliere dalla sacca porta attrezzi i seguenti oggetti e
tenerli a disposizione per il rimontaggio:

— leva di avviamento .

— cavo di comando del freno anteriore

— bullone, dado e rondelle di bloccaggio supporto manubrio
sulla sommita dello sterzo.

— chiavi della serratura aniifurto legate alla busta per partico-
lari di corredo, la quele contiene:

— ghiera superiore del cuscinetto superiore sterzo

— rondella freno

— ghiera bloccaggio cuscinetto superiore sterzo

— bullone e dado di bloccaggio freno

— 22 sfere per il cuscinetto inferiore dello sterzo

— 35 sfere per il cuscinetto superiore dello ‘sterzo.

— piastrina freno per bulloni di fissaggio leva di avviamento

Le istruzioni per il montaggio dei particolari sopra elencati e

per l'allacciamento dei comandi sono riportate rispettivamente

alle pagg. '

N.B. - Il flessibile di comando freno anteriore deve essere tirato
tutto verso il basso, facendo attenzione che né& la guaina né
I'estremita libera del cavetto sfreghino contro il  cerchione

della ruota.
Approntamento gabbia per la resiituzione

. Come abbiamo gid accennato, i laterali e le testate della gabbia
possono essere ribaltati sulla parte superiore, alla quale sono
uniti mediante cerniere, formando cosi un «pacco» di ridotto
ingombro (vedi fig, 55).

1)

Ribaltare la fiancata sinistra sulla parte superiore della gabbia.

2) - Ribaltare le due testate sotfo la parte superiore.

3) - Ribaltare nello stesso senso indicato al numero 2) anche
la fiancata destra.

4) - Piazzare la traversa D al centro del \¢pacco», in modo
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che essa rimanga impegnata fra le due testate (nel senso
orizzontale) e fra la. parte anteriore e la fiancata destra
(nel senso verticale),

5) - Rovesciarz il fondo della gabbia ed appoggiarlo sul «paccon.
Far passare il tirante B attraverso i foro C della testata
posteriore ed avvitare di nuovo sulla sua filettatura il dado

Fig. 55

Approntamento gabbia \ _

per lo restituzione d)
ad alette ; il tirante A, col suo dado in posizione, si in-
fila nell'interno del «pacco»,

6) - Infilare il tirante F nel suo foro sul fondo della cassa ;
montare alls sua estremitya filetiata la rondella ed il dade.

7) - Infilare il tirante E in uno dei fori della staffa G ed ai-
traverso il foro del supportino di legno H, quindi infilarlo
nel suo alloggiamento sul fondo della gabbia rimontando
sulla sua estremity la rondella ed i dado.

Dopo aver approntato la gabbia come indicato, fare quattro legature
con robusto filo di ferro in corrispondenza dei suoi quatiro lati.
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO AMMORTIZZATORE ANTERIORE

chiave

0017086
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REVISIONE DEL GRUPPO E SUA TARATURA

L'operazione & necessaria quando, dopo aver sostituito
completamente |'clio, oppure dopo aver ripristinato il suo
livello attraverso il foro sul cilindro con supporto, il fun-
zionamento dell'ammortizzatore permane irregolare. In tal
caso occorre procedere al controllo del gruppo e sosti-
tuire le sue parti difettose.

Unica avvertenza durante lo smontaggio & di separare e

contrassegnare |'uno rispetto =z ll'altro | particolari in
modo da evitare il pericolo di confusione al rimontaggio.
Durante il rimontaggio stesso occorrerd evitare che gli

spigoli vivi deteriorino le guarnizioni interne al corpo ed
al pistoncino. Prima di iniziare questa operazione, tutti
i pezzi, siano essi nuovi oppure usati ma comungque an-
cora efficienti (non usurati o rigati), devono essere lavati
in petrolio, risciacquati in benzina pulita ed "asciugati
con un getto d'aria compressa.

Usare petrolio ed uno scovolino a fili metallici sottili per
la pulizia dell'interno dei cilindri M ed O (vedi fig. 56).

Smontaggio
1 Stringere nella morsa |'ammortizzatore serrandolo
sulle facce piane della parte inferiore.

Vedere sulla figura 56 che segue i particolari costi-

tuenti l'ammeortizzatore.

2, - Spingere in basso con la mano il tubo O di pro-
tezione dell’ammortizzatore in modo da poter acce-

dello stelo ; tenere fermo quest'ultimo e svitare |l
supporto A. sfilare il tubo Q.

iB. - Allentare con le apposite chiavi la ghieretta B ed
5 il tappo C e togliere ambedue questi particolari
| avendo cura di non danneggiare le guarnizioni.
. Estrarre lo steio con il pistoncino D.

4. - Svitare il dado con collare F per potere separare
daiio stelo il pistoncine D con relative valvoline.

Rimontaggio

Nel caso di rimontaggio del tampone di gomma inferiore
! occorre : :

. — che il tubo metallico sia masticiato prima di essere
infilato nel tampone.

dere con “una chiave di mm. é alle due spianature = -



— Che il suo terminale con i due dent si trovi a sini-
stra dell'ammortizzatore guardando la vite di sfiato
olio.

— L'asse di detti denti sia sfalsato di 8o rispetto all’'asse
del gruppo (a questo proposito esiste sul manicotto
fuso un opportuno riferimento).

]
@®§@
D\

Fig 56 - Ammortizzatore
anteriore

Procedere quindi al rimontaggio dei particolari costituenti

I'ammortizzatore.

a) - Infilare sullo stelo e dalla parte inferiore di questo
la ghiera B e rondella H, la guarnizione biccnica |,
la seconda rondella H, la molla L, avendo cura,
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chiove
0017086
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nell'introdurre la guarnizione biconica, di non dan-
neggiarla contro gli spigoli dello stelo. Infilare pure
il tappo C e montare il pistoncino D con la sua val-
volina e molla bloccandolo con il dado a collare F.

N. B. - Prima del rimontaggio occorre controllare che
I'accoppiamento del pistoncino col cilindro M av-
venga con un giuoco 0,22 0,305.

N. B. - La corsa della valvolina dovra essere contenuta
fra 6/10 e 8.10.
b) - Piazzare il corpo dell'ammortizzatore come detto

al paragrafo 1 e riempirlo con 26i?cmc. di olio
UNIVIS 54,

c) - Introdurre lo stelo con | particolari come sopra
detto e con la chiave apposita avvitare adagio i
tappo C, avendo cura di non danneggiare I'anello di
guarnizione N contro la f{ilettatura interna del ci-
lindro M.

N. B. - Qualora questo anello non presentasse suffi-
ciente garanzia di tenuta, & indispensabile sostituirlo
con uno nuovo onde evitare perdite di olio durante
il funzionamento del complesso.

d) - Facendo uso della chiave 0017086, avvitare a fondo
la ghieretta di bloccaggio B nella sua sede.

e) - Infilare sul cilindro M il tubo di protezione O
con l'anello di feltro ben alloggiato nella sua sede.

f) - Facendo uso della stessa chiave adoperata nello
smontaggio (parag. 2) avvitare -a- fondo sull’'estremita
dello stelo. il sopporto A.

g) - Spingere con la mano il tubo di protezidhe O
nella sua sede sul supporto A. Qualora i due anelli
di gomma, alloggiati nella rispettiva gola dei sop-
porto, non avessero una sufficiente presa sul tubo
di prolezione, sostituirli con altrettanti anelli.

Prova di taratura

Prima di eseguire la prova di taratura, occorre togliere

la vite che chiude il foro di sfiato, quindi, tenendo

il gruppo in posizione verticale e col foro in alto, com-

primere ed allungare lentamente il gruppo in modo da

eliminare eventuali bolle d'aria. (Questa operazione deve

i essere effettuata anche in occasione di ripristino o sosti-

tuzione dell'olio).



Ristabilire il livello olio, se necessario.

La prova di taratura si effettua applicando un carico di
Kg. 10 all'estremitsd inferiore dell'ammortizzatore, lungo
il suo asse longitudinale.

Sotto tale carico, essendo il pistone ed il cilindro accop-

|
|
i

Fig. 57 - Banco per prova ammortizzatore anteriore

piati con un gioco di 0,220,305 come gii accennato,
I'ammortizzatore deve compiere l'intera corsa nel tempo
di 1" < 3" alla temperatura ambiente di 2Co = 250,
Per la prova di taratura & necessario I'attrezzo 0017084
illustrato nella figura 57.

CONTACHILOMETRI

Montaggio. Qualora sulla moto fosse da montare il contachilo-
metri, occorre sostituire il supporto manubrio ed il suo coperchio
normali con gli analc:gf\_i particolari provvisti di alloggiamento per
il suddetto accessorio,

Smontare il coperchio normale del supporto manubrio, togliere
il manubrio e sollevare dall'estremitd del tubo dello sterzo il
supporto, dopo aver tolto il dado ed il bullone che ve lo
bloccano. Qualora il supporto offra resistenza all'estrazione, oc-
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corre servirsi dell’estrattore 0016432 descritto alla fig. 19 pag. 36
del capitolo «Smontaggio».

Infilare nel tubo dello sterzo la guaina della trasmissione. Per
facilitare questa operazione, & bene introdurre prima nel tubo
un filo o cavo metallico facendolo uscire dal foro praticato
sullo sterzo all'altezza della squadretta di fissaggio 'molla della
sospensione. Su detto filo si fa quindi scorrere la guaina, in modo

Fig. 58 - Trasmissione contachilometri

che I'estremits fornita della ghiera di maggiori dimensioni si trovi
dalla parte del manubrio : quindi, tenendo ferma la guaina, si

estrae il filo di guida e si introduce il flessibile dopo averlo in.
grassato abbondantemente.
Montare il nuove supporto manubrio, fornito d'alloggiamento per

il contachilometri, infilandolo con cautela sull'estremita superiore

90 .



dello sterzo in modo da evitare incassature nellalluminio. Avvitare
il bullone usando la chiave 0015996 (vedi fig. 105).

Montare le sellette ammortizzanti nelle loro sedi nel supporto,
applicare il manubrio ed accoppiare il coperchio sul supporto,
serrando | quattro dadi muniti di rondelle piane ed elastiche.
Posare sul bordo del coperchio la guarnizione di gomma a forma
rettangolare, indicata con «B» in fig. 58.

Tirare verso l'alto guaina e flessibile (curando che [l'estremita in.
feriore seguiti a sporgere dal tubo dello sterzo) avvitare la ghiera
filettata superiore e bloccarla all'appendice del contachilometri.
Piazzare nell'interno del supporto le guarnizioni di gomma «C» in
corrispondenza dei fori per le viti, introdurre il contachilometri «As»
nel suo alloggiamento e, premendolo leggermente verso il basse,
fissarlo mediante le apposite due viti «D», che devono essere in-
trodotte dal ‘basso nei fori del supporto.

Svitare dal mozzo oscillante il tappo indicato con «En».

Infilare sullo stelo dell'ingranaggino .di presa movimento indicato
con «F» la rondella indicata con «Gy, quindi applicare sullg
stelo dell'ingranaggio ed avvitare sul mozzo il supporto  «H»
in mode che questo faccia battuta sulla ‘superficie lavorata del
mozzo stesso. Qualora cid non avvenga, occorre interporre fra il
supporto e la superficie lavorata la rondella «1» (0,7 mm.), della
quale gli Agenti dovrebbero sempre avere una piccola scorta e
che corrisponde al n. di particolare 16209.

Svitare il supporto dal mozzo, estrarre I'ingranaggio e sfilare
dal suo stelo la rondella «G». Rimontare il gruppo, ivi compresa
la rondella «|» qualora se ne sia riscontrata la necessita, dopo
aver applicato un'abbondante quantitad di grasso sull’accoppiamento
ingranaggino - asse ruota.

La rondella «G» non & a catalogo, ma viene inviata assieme
a ogni gruppo. c. K. m. :
Infilare sul cavetto che sporge dalla guaina la rondellina visibile
in figura 58, fare passare la guaina tra il flessibile di comando
freno anteriore e la ruota.

Curare che .la guarnizione metallica biconica sia a '2-3 mm. di
distanza dal termine della guaina.

Bloccare a fondo il cappuccio filettato sul supporto  «Ha»,

Far compiere a mano una ventina di giri alla ruota anteriore as-
sicurandosi che giri liberamente.

Smontaggio. Nel casoc che si renda necessario smontare tutta la
trasmissione del contachilometri, oppure soltanto qualche gruppc,
occorre procedere in senso inverso a quello prescritto per i
montaggio.
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SMONTAGGIO E REVISIONE CARBURATORE
PULIZIA DEPURATORE ARIA

Smoniaggio.

1. - Togliere il depuraiore d'aria svitando i due dadi ad alette
che lo fissano sui prigionieri del carburatore.

2. - Distaccare il tirante di comando del parzializzatore d'aria

3. - Distaccare il tubo adduzione miscela dalla vaschetta di de-

cantazione al carburatore, aprendo e allargando la fascetta
di serraggio, dopo aver chiuso il rubinetto.

4. - Sfilare il cavetto comando gas dalla leva a bilanciere, ab-
bassando quest'ultima di quel tanto che & necessario.

5. - Allentare la vite A (chiave da 8) del collare B, che fissa
il carburatore sul raccordo di ammissione (v. fig. 59).

8. - Impugnare il carburatore e fargli compiere alcune ‘brevi

rotazioni & destra ed a sinistra ‘tirandolo contemporaneamente
verso |'esterno. ; |
7. - Dopo aver tolio il carburatore dalla moto, togliere ‘il tappa
' C ed il raccordo orientabile D, (chiave da 14).

8. - Estrarre dal raccordo il filtro E.

9. - Togliere il coperchio F della wvaschetta del galleggiante
svitando le due viti che lo fissano.

10. - Estrarre il galleggiante con la sua astina.

11. - Svitare il coperchio G della camera miscela.

12. - Estrarre la valvola gas H insieme con la"molla e lo spillo
conico, prendendo nota della scanalatura nella gquale & al-
loggiata la chiavella di fermo (regolazione normale : 22 sca-
nalatura); togliere la chiavella L dallo spillo ed il nipplo a
vite M, :

13. - Togliere il getto principale N (chiave da 10) e lo

spruzzatore O (chiave a tubo da 9).

Secondo le istruzioni a pag. 33 della rubrica «Smontaggio, tuti
i particolari smontati devono essere puliti con benzina pura e
con getto di aria cocmpressa. Dopo accurato esame, quelli logori
devono essere sostituiti. ‘

Particolare attenzione deve essere posta nel controllare le condi-
zioni della valvola gas; se essa & pccessivamente usurata, oc-
corre sostituirla ad evitare inconvenienti come instabilita del re-

gime minimo e difficoltd neila ripresa. Pulire i getti con ariz
compressa; evitare, per quesia operazione, |'impiego di aghi e
fili metallici i quali potrebbero alterare il diametro dei fori coms

prometiendo la regolare carburazione.
Verificare che lo spillo conico sia perfettamente diritto, e che
Vastina del galleggiante faccia perfetta tenuta nella sua sede..
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Controllare che il bottone deil'agitatore (cicchetto) sia libero ne}
suo normale movimento. -

™
e L
I
o
Fig. 59 - Ccrbu;atore
Rimontaggio
1. - Montare il polverizzatore O awvvitandolo a fondo (chiave

a tubo da 9).
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Introdurre la valvola registro gas, dopo averla ricomposta
nei suoi elementi seguendo |'ordine inverso a quello seguito
per lo smontaggio. Evitare danneggiamenti allo spillo |;
ricordiamo che nella regolazione normale la forcella di fermo
L deve trovarsi nella scanalatura intermedia.

Avvitare il coperchio G ed accertarsi sul libero scorrimento
della valvola spingendo e tirando alternativamente in bassc
e in alto l'asta che esce dal coperchio.

Montare il galleggiante ‘con astina nella vaschetta, assicu-
randosi che la molletta di fermo sia alloggiata nella scana-
latura dell'astina.

Fissare il coperchio della vaschetta con le apposite viti;
sostituire la guarnizione qualora essa non desse garanzia di
tenuta, g
Montare il getto N ed applicare il carburatore sulla mac-
china seguendo il procedimento inverso a quello indicato per
lo smontaggio.

DEPURATORE ARIA

Prima di rimontare il depuratore sulla macchina & necessario ef-

1, =

24

fettuare la pulizia nel modo seguente :

Togliere le tre coppiglie inferiori che chiudono Ja scatola,
Togliere il coperchio evitando con cura di danneggiare
la guarnizione.

Estrarre la calza metallica.

Lavare accuratamente tutti i particolari con benzina pura
ed asciugare con un getto di aria compressa.
Dopo il lavaggio, la calza metallica deve essere immersa

per alcuni istanti in un bagno di benzina-olio al 30 9.
Rimontare seguendo lc::rdme inverso a que]lo indicato per
lo smontaggio.



REVISIONE VOLANO : Sostituzione camma.

Questa operazione si effettua nel modo seguente :

1. - Schiodare la camma usurata tornendo oppure aspor-
tando con uno scalpello la testa dei chiodi sulla

parte esterna del volano.

2. - Togliere la rondella A (vedere fig, 62); togliere Ia

cammad.

Spingere i ribattini fuori dai fori del velano per
mezzo del punzone 550805, illustrato nella figura

60 che segue.

|~ [Ssos05] — -

3. - Montare la nuova camma in fase rispetto ai pacchi
lamellari del volano usando I'attrezzo 12648/C  vi-
sibile in fig. 61 ; servendosi della camma stessa come

"B,
&
] :
-
=
Sezione A-A
Fig. 61 - Fasotura camma

maschera passare una punta con diametro di 4,5

mm. per allargare i fori.

Il calibro dovra formare un angolo di 60c con una
linea passante per i centti dei fori B, come illu-

strato in fig. 61.

Se il volano non & magnetizzato, & indifferente orien-
tarsi con I'uno o con laltro foro B. In caso con-
trario, occorre orientarsi sul foro B corrispondente
all'espansione polare NORD. Quest'ultima pud es-
seie individuata piazzando una comune bussola al-
I'esterno del volano, sulla radiale dell'espansione po-
lare da controllare : I'ago della bussola sard attratto

dal polo NORD del volano.

Fig. 60 - Punzone
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a 45 mm. i fori della rondella A di cui al pa-
ragrafo 2, ed applicarla sulla parte esterna del vo-

iﬂL - A mezzo di alesatore o punta da trapano, allargare
|
| lano, piano P (vedere figura 62).

)

Piano”P. ME

Sl

-

A

Fig. 62 Montaggio rondella A

550804

Fig. 63 - Ribadituro

Introdurre i ribattini maggiorati, e formare loro ia
testa nella parte interna del volano mediante la ma-
trice 0015724 ed il punzone 550804 illustrati nella
fig. 63,



3

Ribadire i chiodi procedendo nell'ordine indicato
in figura 64 per evitare che la camma si disponga

: ; |
In un piano non normale all’asse del volano.
P

£y ql'
|
t O >, I W
O—1—HE == 3
4 — — - e ) = ’
= %, ’ O
I"'l"'.: .\ﬁ.._./. “,:':' \‘gﬂj
. QL X,
"-‘.1"" 2 _.‘
P - \\}r—‘
&) &

Fig. 64 - Sequenzo dello ribaditura

- Servendosi della spina 0015283 e di un orologio
comparatore, ‘controllare la concentricitd dei dia-
metri interno ed esterno e la normalits del piano P
(ved. fig.. 65).

Fig. 65 - Controllo
concentricitd e normalita =

Se viene riscontrata una eccentricita superiore a 0,015, oc-!
corre ritoccare il diametro A al tornio per una pmfondité,
di mm. 25 servendosi della stessa spina. Adattare il cono'
di essa al tornioc al quale & destinato. |
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Nella ritoccatura del diametro interno, la misura mas-
sima consentita alla quale occorre attenersi, & di
1064 mm.

7. - Controllare nuovamente la ccncentriciid mediante il
mandrino 0015284 ed orologic comparatore (vedi
fig. 66).

Fig. 66 Equilibreture

8. - Servendosi dello stesso mandrino 0015284, control-
lare l'equilibratura sui due coltelli indicati con A
nella figura 66. In caso di necessita, correggere

' I'equilibratura praticando opportunamente dei fori sul
diametro esterno S.

REVISIONE VOLANO : Magnetizzazione

Per magnetizzare il volano occorre disporre dell'apparecchiatura

idonea come visibile nella figura .67.

L'operazione si effettua come segue :

— Pulire accuratamente, con carta abrasiva finissima e strofi-
nando leggermente, il diametro ‘esterno ed il diametro interno
da eventuali tracce di ossido formatesi sui pacchi lamellari.

— Asportare il pulviscolo metallico creatosi, strofinando le stesse
superfici con uno straccio pulito imbevuto di petrolio.

— Asciugare.

— Piazzare il volano nell'attrezzo in maniera tale che la cava
per la chiavetta, ricavata all'interno della camma, sia rivolta
Verso uno qualsiasi dei tre poli sud esistenti e che |'espan-
sione polare dell'apparecchio ricopra la superficie del pacco
lamellare sulla periferia del volano.

— Effettuare, agendo sullinterrutiore a coltello, sette inserzioni
immediatamente consecutive della durats di 1,5+—2 second;
ciascuna, '
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— Estrarre il volano e wverificare |' avvenuta magnetizzazione :
esso deve essere in condizioni di mantenere sollevato, ade-

rente alla sua periferia, un pezzo di ferro di forma regolare
di peso non inferiore a Kg. 0,500.

Fig. 67 - Magnetizzatore

N.B.-Qualora il volano non debba subito esser montato sulla
moto, conservarlo, curando che sia accoppiato con la relativa
parte fissa o, in caso di indisponibilita di quest'ultima, con al-
meno tre settori di ferro come visibile .in fig. 68,

—
&=

Fig. 68 - Conservezione volano

L'apparecchio deve essere alimentato con corrente continua
non inferiore a 22-24 V, 90 A.

La Ditta Piaggio fornisce, a richiesta, l'apparecchio completo op-
pure i suoi disegni costruttivi.
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REVISIONE VOLANO: Uso del Banco Prova.

Il banco prova & costituito da un piano metallico su cui- giacciono:

— Il motore elettrico a repulsione {marca Rabotti, Velocitd 0-5000
giri/1', 220 Volt, 50Hz, 1,3 CV circa) completo di coniagiri
con rinvio a squadra da 0-=5,000 nei due sensi.

Fig- 69 - Banco prova volani

— Un interruttore a due posizioni (min-max) sulla destra dej
banco, Esso ha la funzione di suddividere la gamma di ve-
locita in due tempi (da 0 a '2000 e da 1000 a 5000 giri circa.

— Uno spinterometro ruotante costituito da un disco graduato e
da un indice solidale all'asse porta volano.

— Il giunto di collegamento fra motore e rotore del volano.

— Il quadro di prova e di controllo delle caratteristiche

Sul quadro di prova sono installati :

— Un circuito A.T. comprendente : lo spinterometro a 3s punta
ionizzatrice. Per la tensione di scarica dello spinterometro
in funzicne della distanza esplosivea vedere la fig. 70 ripor-
tata a termine del presente paragrafo.
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— 11 resistenze (in derivazione sullo spinterometro) che si jnse-
riscono mediante |'apposita leva. Esse servono a. misurare
I'utilita della bobina A. T. del volano in prova.

— Un circuito B. T. alimentato dalle bobine di B. T. del volano
(collegate in parallelo) che si compone di:

— lampada biluce 25-25 W - 6V, lampada 3W -6V, clacson
in ¢ a.

Detti elementi sono collegati al commutatore per l'inserzione delle

luci e clacson mediante conduttori della stessa sezione e lun-

ghezza di quelli usati per I'impianto sulla moto.

— Un volimetro e un amperometro inseriti su detto circuito
misurano rispettivamente la tensione ai capi delle due lampade
e la corrente nel circuito.

Norme di uso:

Per la prova al banco si procede come segue :
— Si monta lo statore sull'apposito sopporto e Jlo si fissa con

le tre wviti.

— Si infila il rotore sull'albero facendo attenzione che la chia-
velta sia nella sua cava e lo si bloceca.
Facendo ruotare il motore a 150 - 200 giri e collegando la
presa A. T. con il contatto del disco graduato, si controlla
Vistante di apertura dei contatti del ruttore: infatti in tali
condizioni la scintilla scocca tra il disca e l'indice ruotante

solidale con l'albero porta volano.
Le altre prove sono:
— Prova di minimo
— Prova di isolamento
— Prova di utilita
— Prova a supergiri

Prova di minimo

Facendo ruotare il volano a 150 giri / minuto, con la luce jnserita
e con 5 mm. di distahza spinterometrica, si deve ottenere almeno
I'85 9% di scariche allo spinterometro.

Facendo ruotare ugualmente a 150 giri / minuto ma senza inserire
la luce, e ponendo in derivazicne allo spinterometro una resi-
stenza non induttiva di 4 megaochm (corrispondente ad una utilita
di 0,25 micro-siemens), si deve ottenere almeno [I'85 per cento
di scariche allo spinterometro.

Prova di isolamento.

Far girare per 2’ a 4000 giri senza luce inserita. Durante questa
prova non si devono verificare scariche tra la bobina magneie e
il suo sopporto.
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Prova d'utilita

Far girare a 1500 e 4000 giri al min. con e senza luce
ed avvisaiore acustico inseriti: in queste condizioni, ponendo in
derivazione allo spinterometro resistenze anti-induttive, I'utilita
in micro -siemens deve essere :

Giri 1500 Giri 4000
con luce e clacson 2--3 micro-siemens 5-+6 micro-siemens
senza luce e clacson 5= 6 micro-siemens 9--11 micro-siemens

Non si devono inoltre rilevare interruzioni di scariche allo spinte-
rometro.

TEKSIOKE DI SCARICA JH FUNZIOKE DELLA DISTAMZA
IK mm. TRA LE PUHTE DELLO SPINTERDME TRD HORMALE

EY i .
20 L 100%| Scinriile %
/f
1t P
-
12 /
o
. =
4 i
|
J
1] 2 4 : g Y] 12 14 16mm

Fig. 70 - Diagromma della tensione di scarica

Il caricc della bassa tensione deve essere costituito da una lam-
pada di 6 V. e 25W. e da una lampada di 6 V. 3 W poste
in derivazione alle due bobine di B. T. connesse in parallelo.
Nelle condizioni anzidette, a 4000 giri si devono avere :

6,6+ 68 Volt

46 +—48 Ampere
L'avvisatore acustico non deve assorbire pit di 1,7 Ampére.
Prova a supergiri
Far ruotare a 5000 <+ 5200 giri per 1 min.
Su richiesta dei Sigg. Agenti, la Ditta fornisce il banco prova
oppure il suo disegno costruttivo n. 5115 A - 4938 A.
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REVISIONE DELL'ALEERO MOTORE

Qualora sia necessaric revisionare |'albero motore, oc- |
corre anzitutlo separare |'una dall'altra le tre parti che !
lo compongone, cioé i due semialberi dal ‘bottone di |
manovella, usando I'attrezzo 0014157 nel modo illustrato ;

in figura 71. i

Fie. 71 - Smontoaggio albero motore

Piazzare I'albero sull’apposito portapezzi, quindi agire con'
una pressa P sulla spina «A» che poggia sul bottone di
manovella, fino a che questultimo lascia libero il semial-
bero superiore.

Fare attenzione che, effettuato lo smontaggio, i rullini
del cuscinetto non vadano dispersi.
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Agire in modo analogo per togliere il bottone di mano-
vella dall'altro semialbero.

N.B. - L'operazione in parola, che si rende necessaria
in caso di eccessivo giuoco (vedere relativa tabella a
pag. 78 della presente rubrica) ira testa di biella e bot-

Fig. 72 - Monloggio albero motore (1° operaz.)

tone di manovella, si effettua esclusivamente mediante
I'implego dell'attrezzo sopra descritto.

éF’rima di procedere al rimontaggio del gruppo albero
| motore, occorre eseguire la maggiorazione dei fori sui
semialberi, affinché sia possibile rimontare un bottone di
manovella maggiorato, conservando lo stesso grado di




interferenza. La maggiorazione dei fori sui semialberi devel
essere eseguita di rettifica. | disegno del portapezzi :
0017163, per eseguire la maggiorazione, pud essere ri- !
chiesto allo Stabilimento Piaggio di Pontedera. |

. —0 '

Foro maggiorato & 21,20 + 0.033 i
4 |

0 i

Bottone maggiorato & 21.40 i A3 i

Ne consegue la necessity dj montare una biella aventel;’

Fig. 73 - Montoggio albero motore (20 operaz.)

il diametro interno della testa maggiorato. Per questo '
occorre montare una nuova biella, poiché I'operazione !

di rettifica sulla biella usata diminuirebbe o spessore |
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della cementazione. |l diarmetro della testa di biella mag-
giorata ha la seguente misura:

0

0,02

Procedere nel modo seguente per rimontare |'albero mo-
tore (vedi fig. 72):

Biella maggiorata 2 33,38 -_:

( Fig. 74 - Controllo allineomento

 Montare il bottone di manovella B sul semialbero D,
' disponendo detti particolari sul portapezzo apposito; agi-
re con la pressa P sulla spina A. Infilare sul bottone di
manovella una rondella di rasamento con & 21,5, quindi
la biella, interporre fra biella e botione 14 rullini, e
montare la seconda rondella di rasamento.
EF’rocedEre all'accoppiamento delle due parti dell'albero
 motore disponendole sull’apposite portapezzo, secondo
‘ le indicazioni della figura 73.
wondo . Controllare che il givoco fra biella e semialbero sia

0017079 | compreso fra mm. 0,1 e mm. 0,3.

. atirezzo | Verificare l'allineamento deli'albero facendolo girare ‘sul-

12380 C | I'attrezzo indicato nella fig. 74.

(
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Lo spostamento massimo consentito all'estremita dell’albero '
e di mm. 0,06

SOSTITUZIONE BUSSOLA DEL PIEDE DI BIELLA

Estrazione vecchia bussola

L'operazione si effettua mediante I'attrezzo 0016331, il
cui uso e illustrato alla fig. 75 che segue.

Prima di usare l'attrezzo, spingere tutta in avanti l'asia
interna ad estremitd conica avvitando al massimo la sua

i

Fig. 75 - Estrazione bussola

estremita A con la chiave B, e curare che la vite co-
mandata dall'impugnatura C sia avvitata a fondo. |n-
trodurre fino alla battuta la parte anteriore dell'attrezzo
nella bussola da estrarre e provocare I'espansione dell'e-
stremitd agendo cen la chiave B sul terminale A. Svitando
mediante l'impugnatura C si effettua I'estrazione.

Montaggic nuova bussola

Piazzare I'attrezzo A sul carter, bloccandolo con | tre
prigionieri di fissaggio cilindro. Introdurre la spina C nel-
I'occhio della biella attraverso il foro di guida B. Awvi-
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tare a fondo le quattro viti indicate con i numeri 1-2]
etc. di cui & fornito I'attrezzo bloccando la biella in .
modo da potere agevolmente estrarre la spina C. Sfilare |
la spina (vedere figura 76). |
Applicare la flangia del manicotto D contro I'attrezzo A[
e bloccarla con le apposite viti E. (vedere figura 77). |

Fig. 78 - Alesoggio busscla

Infilare la bussola da montare sulla punta dell'attrezzo F!
fino alla battuta, quindi introdurre detto attrezzo nel mani- !
cotto di guida D. Awvvitare fino a che la bussola rag-
giunge la sua posizione di montaggio.

Alesatura bussola

Introdurre nel foro di guida B l'alesatore A e azionarlo
col giramaschi C fino a completo avanzamento (vedere‘
fig. 78). - e

BANCO PROVA MOTORI

Il banco & costituito da un piano metallico su cui giacciono :

) - La struttura di sostegno del motore, il complesso di tra-
smissione al mulinello e il supporto del serbatoio del carburante.
1) - Il quadro di manovra, h

Il fissaggio del motore sul banco & analogo a quello sulla moto;
il supporto & disposto su un angolo del banco (vedi fig. 79).
All'estremitd dell’albero porta ruota del motore viene calettats
una corona dentata ; il montaggio & semplice e rapidamente ese-
guibile. .
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Su tale corona si avvolge una catena che fa capo ad un roc-
chetto calettato all’'estremitd dell’albero del mulinello ; esso ructa
su due cuscinetti a sfere e, all'altra sua estremitd, & fisso il mu-

Fig. 79 - Bonco prova motori

linello a due pale in alluminio, le quali ruotano in una cassa di
protezione.
Il rapporto di trasmissione dall'albero a gomito del motore al-

i A ® . s . B
lalberc del mulinello, che si realizza con cambio in 1a velocita
& di 3,362 1.
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Sul quadro di manovra sono sistemati :
— il contagiri
— la manetta di comando gas

23
PdTENAA AS!SU'RBIHA A a2
0A1 MuLiNedoll oEd /1 s
BANCHI PROVA ,*4_&
|
) DJS_517+/A ouvl [ L] s
| [PERIMOTORI VESlPA
, Potenza minima /
ﬂrnl‘i essa
| %\(\‘5 TN
W t'”“ﬁ i
CANSUM| NN lesh &
AMMiSSIBIL SN
AN
b |
= A
2p 5
-
©9oees | Qiri al min.
Fig. 80 - Diagremmo potenza consumo
— il rubinetto a 3 vie sulla conduttura di adduzione miscela

al carburatore,
— una buretta per i controlli dei consumi (capacita, C: 15 =20
tentimetri cubi), . -
La trasmissione del movimento al contagiri & ottenuta con un
pignoncino (calettato  sull’estramita dell'albero del mulinello in
prossimitad del rocchetto) ingranante con una corona che tra-

smette il moto all'apparecchio per mezzo di un cavo flessibile.
Il rapporto di tale coppia di rinvio & di 1/2, dato che il conta-
‘giri deve registrare i giri del mulinello ; se non si usufruisse
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di tale rapporio, esso indicherebbe (per via delle sue caratteri-
stiche di costruzione) il doppio dei giri effettivi. .

La circolazione del carburante pud essere reallzzata secondo uno
dei tre seguenti schemi :

a) - dal serbatoio al carburatore (buretta esclusa)
b) - dal serbatoio al carburatore (buretta inclusa)
c) - dalla buretta al carburatore (serbatoio escluso)

Per i rodaggi o le lunghe prove deve essere inserito il circuito a).
Per le prove di consumo si procede come segue : si alimenta il
carburatore 'secondo il circuito b) e si porta il motore al massimo

dei airi.

Si legge in corrispondenza dei giri del motore sulla curva di uti-
lizzazione del mulinelio (ved. il diagramma di fig. 80) La po-
tenza frenata P, Si inserisce il circuito ¢) e si misura il tempo
T necessario per vuotare la buretta. Essendo 0,760 il peso speci-
olio Essolube S.AE. 30), il consumo specifico si calcola con la

fico della miscela di rodaggio (1 litro di benzina =- 150 cc di
seguente formula ;

C X 3600 % D.?é;D

consumo specifico (gr.;CV h) =

PaeT
Detto consumo deve rientrare nelle tolleranze previste sul dia-
gramma.
N. B. - |l serbatoio della miscela deve essere piazzato in modo
che il suo fondo si trovi 150 mm. sopra il livello della wva-

schetta del carburatore.

Taratura del mulinello

b mulinelli dei banchi prova devono essere periodicamente ta-

rati con un motore campione.

[l mulinello deve essere regolato in modo da frenare 4 C. V.

3 4500 giri, a scarico libero.

Collaudo normale

Il collaudo del motore pud essere richiesto in due casi diversi :

1. - rodaggio di motore nuovo, oppure con pistone e cilindro
nuovi, o con pistone nuovo e cilindro rettificato (vedere pa-
ragrafi a, b, ¢, d, e, f, g). In questo caso la miscela carbu-
rante deve essere costituita da olio e benzina nelle seguenti

proporzioni : ;
150 ce. di olio ESSOLUBE 30 per ogni litro di benzina.

2. - controllo: di motore giad rodato, oppure revisionato senza sb-
stituzione di pistone e cilindro (vedere paragrati a, b, f, g).

Le proporzioni fra olio e benzina per la miscela carburanie
dovranno essere le seguenti:
60 cc. di olio ESSOLUBE 30 per ogni litro di benzina.
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a) Accertarsi che il motore sia in completo ordine di marcia, che la

leva di comando frizione ruoti agevolmente e ritorni facilmente a

fine corsa. Montare il motore sul banco.

b) - Eseguito il montsggio sul banco prova, immettere nel cam-

bio olio Essolube 30, fino a ripristinare il livello.

c) - Sostituire il getto normale del carburatore con guello di ro-
daggio (80-100) e mettere in moto.

d) - Il rodaggio minimo consentito & il seguente :
Giri mulinello Giri motore _E?_t_.l_raja minli‘r"r?a

500 1841 5

650 2393 5

800 2046 )

@00 ' 3 3314 : 15

1000 3683 . 20'

1100 4051 10

1200 4419 10’

a pieno gas 5

Totale rodaggio minimo consentito )
Durante il rodaggio il motorista deve verificare che candels,

prese di corrente, dadi e viti siano ben serrati. '
| e) - Togliere il getto di rodaggio, rimontare quello normale

(75/100), ed eseguire il contrcllo finale.

[l controllo finale consiste in :

- avviamento a caido

- funzionamento al minimo

- ripresa

rumorosita

- efficienza impianto luce e clacson

- perdite: non si devono rivelare perdite di olio o di miscela

—
—
]

oF e o
i

- potenza ) la minima potenza ed il consumo .accettabili si
= consumo [ possono rilevare dal diagramma della figura 80.
efficienza della frizione: ' _

0. - controllo sfregamento fra parte ruotante e parte fissa del
volano magnete.

= 0 o
]

11. - innestare tutte le marce e verificare la fasatura del set-
tore dentato e del rullino sul bilanciere, assicurandosi inoltre
che il settore del cambio abbia ancora una piccola corsa

a8 vuoto quando sono ingranate la 12 e la 3a velocita.
12. - Smontaggio del cilindro per la verifica di quest'ultimo e
del complesso albero motore - biella - spinotto - pistone.
g) - | motori che danno un rendimento inferiore al minimo sta-
bilito (vedere diagramma in fig. 80) devono essere revisionati.
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Ammortizzatore
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO AMMORTIZZATORE
POSTERIORE - REVISIONE DEL GRUPPO E SUA TARATURA

Osservare per questa operazione le regole generali ri-
portate al capitolo riguardante I'ammortizzatore anteriore,
prima del paragrafo «Smontaggio» pag. 86.

Smontaggic.

1. - Stringere in morsa |'ammortizzatore serrandolo sulla

facce piane della parte inferiore.

2. - Facendo uso di due chiavi da 10 mm., svitare il
controdado distanzisle A (vedi figura 21).

3. - Svitare a mano la protezione B. Qualora questa
trascinasse in rotazione anche lo stelo dell'ammor-
tizzatore, si pud praticare con un seghetto-un inta-
glio sulla tests dello stelo per poterlo tener fermo
mediante un cacciavite..

4. - Con apposita chiave n. 0015501 svitare il "tappo C ed
estrarre lo stelo D con tutti i particolari ad esso
collegati, cio&: tubo E, pistoncino F con rondelle,
guarnizioni e mollette, e dado H. _

5. - Sfilare dal tubo interno E lo stelo con pistoncino
valvola e molla.

6. - Smontare dallo stelo D il pistoncino F con la
valvolina G e relativa molla svitando il dado H

Rimontaggio

a) - Seguendo l‘ordine’ indicato nella figura 81, mon-

tare sullo stelo D, la molla |, la rondella d'appoggio
L, la molletta M, la valvolina G, .l pistoncino F,
bloccandolo col dado H e relative rondelle.
A bloccaggio avvenuto, accertarsi che la valvolina
G scorra agevelmente sullo stelo e sia ricondotts
liberamente nella sua sede dall'azione della mol-
letta M.

b) - Imboccare il gruppo stelo-pistoncino - valvola nel
tubo E; rovesciare quest'ultimo e riempirlo di olio
UNIVIS 54. Sorreggere lo stelo in modo che i
pistoncino sfiori il bordo del tubo senza penetrare
in quest'ultimo ; introdurre il tutto nel corpo del-
I'ammortizzatore.

Riempire la parte superiore con olio della medesima



e) - Avvitare a mano sullo stelo il copripolvere B bloc-

Prova di taratura
Montare 'ammortizzatore sull'attrezzo 0015394 visibile alla
figura 82,

qualita : il quantitative complessivo di oclio oc-'

corrente per il riempimento dell'ammortizzatore & di .
i

cmc 857 2. |
Il pistoncino F ed il tubo E devono essere accop-
piati con un giuoco di 0,12~ 0,16 ; questo valore !
deve essere controllaio al momento del rimontaggio.
Montare sulla parte superiore del tubo interno E i
boccolo guida stelo N con le rispettive guarnizioni
e rondelle secondo l'ordine indicato in fig. 81.
Avvitare il ‘tappo C sul corpo dell’'ammortizzatore |
serrandolo a fondo, dopo aver falto effettuare allo
stelo alcune piccole corse in alto ‘ed in basso allo
scopo di eliminare le eventuali bolle d'aria oppure
I'olio in eccesso.

Fig. B2 - Banco prova ammorlizzatore posteriore

candolo con il controdado A (impiegando due chiavi
da 10 mm.) in modo che I'estremitd dello stelo spor-
ga di mm. 5= 6 dalla faccia superiore del contro-
dado.
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' Applicare all'estremitd inferiore dell'ammortizzatore, lungo
il suo asse longitudinale, un peso di 35 Kg.
Se |'ammortizzatore & efficiente, esso dovra compiere,
solto tale carico, I'intera corsa di distensione in un tempo
" compreso fra i limiti minimo e massimo indicati sul dia-
| gramma della fig. 83.
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Fig. 83 - Taratura ommorlizzatore posteriore

Su deito diagramma & indicato il tempo di distensione
in funzione della temperatura ambiente. Tutti i punti ri-
sultanti internamente all'arec A-B-C-D sono relativi
ad ammortizzatori regolari.



MONTAGGIO PARABREZZA IN PLEXIGLAS

L'operazione, pur presentandosi semplice ed elementare, deve
essere eseguita con accurelezza e con alcuni accorgimenti.
E consigliabile che al montaggio in questione partecipino due

persone: una dovrd esclusivamente sostenere il parabrezza in
posizione verticale evitandogli distorsioni dannose, mentre |'altra
montera e bloccherda | supporti. Altra avvertenza & che la

moto sia stabilmente poggiata sul cavalletto e su terreno pia-
neggiante e solido, in modo da evitare improvvisi spostamenti
e mantenere |o sterzo nel piano di simmetria longitudinale.

Fig. 84 - Montoggio porabrezzo

1. - Verificare che tanto la zona del parabrezza sulla quale
saranno applicati i supporti quanto la superficie interna dei
supporti stessi e gli spessori di gomma e fibra sianc per-
fettamente puliti.

2. - Accoppiare i supporti verificando se | prigionieri passano
agevolmente nei rispettivi fori; in caso contrario aggiustare
opportunamente i prigionieri.
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3. - Tenere il parabrezza sospeso all'incirca nella posizione che
assumera definitivamente sul manubrio (vedere fig. 84).

4. - Applicare su di esso i supporti B e D inserendo per cia-
scuna coppia le due guarnizioni di gomma : un'altra guar-

nizione A dovrd essere montsta tra manubrio ed il sup-
porto B e il cavallotio C.

5. - Controllare che la sagomatura dei varii supporti .combaci
perfettamente con quella del parabrezza e del manubrio,

6. - Applicare le rondelle piane e grower sui prigionieri ed av-
vitare . i dadi progressivamente, agendo sui bulloni situati
all'estremita di diagonali opposte. Il tiraggio deve essere
approssimativamente lo stesso per i quattro dadi.

N. B. - Il piano del parabrezza dovrad essere, a montaggio ter-

minato, parallelo al piano del tubo dello sterzo. Pud es-
sere tollerato al massimo uno spostamento angolare di 3e
verso il conducente. -

N. B. a) - Controllare frequentemente il bloccaggio dei dadi sui
supporti, specialmente se sono state percorse strade a fondo

accidentato. '

b) - Nel caso si produca una crettatura in un punto qual-
siasi del parabrezza, occorre smontarlo. Praticare due fori
a ciascuna estremita della crettatura in modo da impedirne |'e- -

stendersi.
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RIMONTAGGI! O

Nel rimontaggio si deve procedere, per quanto & possibile, con
lordine inverso rispetto a quello prescritto per lo smontaggio.

Lavare | pezzi con le modality indicate nell'introduzione del ca-
pitolo  «Smontaggio», uitimo capoverso (pag. 33).
Asciugare | pezzi con stracci ben. puliti e non sfilacciati, op-

pure con un getto di aria compressa.

Lubrificare con olio minerale tutte le parti ruotanti o slittanti del
motore e prendere le precauzioni necessarie per preservarle dalla
polvere. Se il montaggio del motore o di altri gruppi dovesse es-
SE€ré sospeso per un certo periodo di tempo, sard necessario con-
servare le parti smontate in ambiente privo di polvere, o co-
munque da essa protette,

Nel rimontaggio impiegare sempre guarnizioni e coppiglie nuove.
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RIMONTAGGIO

PIMONTARGIN



f MOTORE

i Montare l'anello di tenuta sul semicarter lato frizione
'mediante I'attrezzo n. 0014924 illustrato in fig. 85.

| €= ")

w--:h = :
g Fig. 85 -;Montoggio anello di tenuta sul

e 2B semicorter lato frizione

""G:a%'.___‘_ i Fissare il porticolare -C.  dell’ ottrezzo  sul
. = ey

= I piono della pressa, esottamente sull’ asse ver-

., e o - ticole. Poggiarvi il semicarter ed cpplicare I'c-

o e c nello di tenuta sul perno-dell attrezzo. Imboc-

fff. i ] .

M—- care su dette perno il particolore «Aved ogire

@ con la pressa «P., fino o spingere I'anello di

tenuto entro lo bussola del carter.

| Usando un tampone di alluminio o un martello di legno
.0 meglio ancora, se disponibile, una pressa, montare il
| cuscinetto interno di supporto albero ingranaggi cambio
. nella sua bussola sul carter; bloccare il cuscinetto con
‘la ghiera servendosi della chiave 0013767 illustrata al ca-
' pitolo Smontaggio, fig. 48, pag. 61.
- Montare il semicarter lato frizione sul piano di appoggio
(attrezzi n: 0013782 e 4105/A, visibili alla fig. 32, pag. 48
- del capitolo «Smontaggio»), infilando il codulo nell’appo-
chiove do . sita sede e stringendo medianie i due bulioni in modo
14 |da impedire al carter di ruotare. Awvvitare lil dado sul
I — dﬂ|prigioniero che, a motore montato sulla moto, blocca
14 |lo stesso alla ttaversa di supporto. Il carter risulta cosi
| fisso all’attrezzo.

Far ruotare di 1800 il supporto girevole del motore ed in-

 trodurre il tubo distanziale dopodiché si pud montare
il cuscinetto esterno di supporto albero con un sisterna
!analogo a quello usato per il cuscinetto interno, I'anello

. distanziale ed iniine I'anello dj tenuta, avendo cura di
. spalma e con «Ermetic» la superficie esterna di quest'ultimo.
Spalmare di grasso sul perno del parastrappi la sede di
_rotolamento dei rullini (19), ed applicare detti rullini.
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Infilare il perno nell'interno dell’ingranaggio elastico. Mon-
tare il cuscinetto nel suo alloggiamento battendo legger-
mente con un martello di legno; bloccare il cuscinetto in
posizione mediante |'anello elastico da montarsi con ap-
posita pinza. Applicare il gruppo in posizione in modo
che l'estremita filettata del perno si presenti di fronte al
foro del carter.

Far scorrere il perno verso l'internc in modo che la sua
estremita filettata passi attraverso il foro del carter. Mon-
tare le rondelle piana ed elastica ed avvitare il dado.
N.B. Il bloccaggio di questo dado dovra essere effettuato
soltanto dopo aver accoppiato i semicarter.

Montare il gruppo albero ingranaggi cambio servendosi
dell'attrezzo 0015949, il cui uso & illustrato in figura
che segue.

TS

A

Fig. 86 - Montaggio gruppo albero ingr;:mc:ggio cambio

Infilare la crocera in una delle quottro feritoie dell’ albero, e ruotarla in
Imede che le faccia fresata sia rivalta verso [ estremita non filettato |
dell’ olbere stesso. |
Infilare il monicotto di guida stelo nel foro dell albero. Far combaciure!

I
il risalto della crocera con il corrispondente intaglio del manicotto. .

Infilore lo stelo con relotiva rondella freno, ed avvitarlo nel foro centrale |
dello crocera (filettatura sinistrorsa). j
Ripiegere sulle spianature dello stelo e del manicotto i bordi iiberi deila
rondella. I
Montare nel semicarter l'albero porta ruota servendosi di
un martello di legno o meglio, se disponibile, di una
pressa, interponendo un tubo in modo da evitare l'azione

pinzo

0013772

chiave dao
14
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diretta del martello oppure della pressa sui particolari
dell’'albero gia montati.

N.B. - Il risalto che serve da battuta per il cuscinetto
interno di supportc & fresato da un lato, in modo da evi-
!tare al montaggio interferenze con la corona elicoidale
|dehl’ingranaggio elastico.

Fig. 87 - Montaggio anello elastico

Mentare s"]i 3 ingranaggi dellg marce, l'anello di spalla-
mento, e bloccarli con I'anello elastico da applicarsi
mediante le pinze apposite.

' Montare il cuscinetto nel boccolo con asole mediante

pinze

Q013772

Fig. 88 - Montaggio del cuscinetio nel beccolo con
GSDIE

Centreto il boceolo sullo bussela A, introdurre lo
spine B nel cuscinetto. Baottere leggermente con un
martells di legno facendo penetrare il cuscinelto

fine alle bottuta.

' Bloccare con l'aneilo elastico. Infilare le appendici del

| boccolo dentato nelle asole del boccolo di orientamento
accertandosi che vi sia liberta di movimento relativo fra
| due pezzi. Infilare il boccolo con asole sul terminale
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dell'albero porta jngranaggi; per eseguire questa opera-

zione, poggiare sul cuscinetto un tubo di ferro di dia-

metro pari a quello della corsia interna del cuscinetto

stesso e battere leggermente con un martello dj legno.
Bloccare con |'apposito anello elastico. Montare | cusci= pinze
netti sull’albero motore dopo averli tenuti per circa 6', N016307
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Fig. 89 - Guoina per albero motore

in olio alla temperatura di 100°. Per il montaggio sud- |
detto & necessario introdurre fra | due contrappesi del-:
I'albero la zeppa il cui numero di dis. & 0017087 e che &
indicata con Z alla fig. 40 pag. 54 del capitolo «Smon-
taggio». Spingere a fondo il cuscinetto battendo legger-
mente con un mazzuolo l'estremitd di un tubo di ferro
poggiato sulla corsia interna, o meglioc agendo con una
piccola pressa. i
Scaldare a circa 600 la zona del semicarter lato frizione
nella quale verra ad alloggiarsi il cuscinetto montato sul-
'albero motore.

Avendo proceduto alla revisione secondo le istruzioni di
cui alle pagg. 103 - 106 della rubrica «Norme di controlle -
Operazioni speciali», montare l'albero motore sul semi-
carter adoperardo l|'apposita guaina 0013784, visibile alla |
fig. 89 ; detta guaina permette all’albero di scivolare nel- !
l'anello di tenuta senza deteriorarne i lembi. o
Infilare nei due fori del boccolo della messa in moto le!
mollette di spinta; montare il boccolo suddetto, . curando ,
che le mollette vadano ad alloggiare nelle rispettive sedi
sulle appendici del boccolo dentato. Montare la molla di
richiamo per mezzo dell'attrezzo 0014335 indicato  alla '
fig. 90 della pagina seguente. '
Montare la guarnizione di gomma sull’estremits esterna |

. 123



Fig. 90 - Montoggic molle
di richiama messa in molo

Applicare sy un prigioniero del carter |'occhielle della linguette -B» ed inserire lo
Porte piatta di quest’ ultimo nell’intoglic del boccole con asole, in modo da impedire
lo rotazisne del oruppo messa in mote. Afferrare con il gancie A I'estremita della
mella, tirendola fine o farle penetrare nell’intcglio smussoto del bocesls.
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Fig. 91 - Montoggio enello di
tenuto sul semicorter lato _volane

Piozzare il semicarter loto vo-
lono sulle bose C dell’ attrezzo
in modo che lo bussola per I'a-
nello di tenuto sia rivelta verso
I"alte.

Abboccare l'anello di tenuta B
nel suo alloggicmento; ‘infilere
nell'anelio | spina A. la quale
deve anche introdursi nel foro
centrale delle base C.

Agire con lc presse P sulle
testa della spine fino ¢ spingere
I'onelic comgletamente nells sue
sede.

.



del boccolo della messa in moto. Montare l'anello di te-
nuta sul semicarter lato volano mediante |'attrezzo 014925,
il cui uso & illustrato in fig. 91.

Scaldare il semicarter late volano nella zona in cui
alloggera il cuscinetto montato sull'albero motore. Met- .
tere la guarnizione in posto sul semicarter lato frizione,
imboccare il semicarter lato volano sui prigionieri del-

laltro; premere con un dito sul boccolo della messa in

Fig. 92 - Chiave per vite di fermo del bec-ols con asole

moto per evitare che l'estremita della molla di richiamo
esca dall'intaglioc smussato del boccolo con asole. Me-
diante un martello di legno battere leggermente alle due
estremitd del carter facendo attenzione che la biella

non rimanga chiusa fra i bordi dei due semicarter.
Montare sui prigionieri le rondelle piane ed elastiche, av-
vitare i dadi e bloccare. Serrare a fondo sul perno del-

I'ingranaggio di rinvio il dado che era stato avvitato par-

zialmente (vedi pag. 121).

Servendosi della leva n. 0016995, visibile in .fig. 36
fare ruotare lentamente verso sinistra i boccolo della
messa in moto finché [intaglio libero del boccolo con |

asole si presenti sotto il foro sul carter in cui va avvitata -

la vite di fermo.
Avvitare detta vite senza stringere eccessivamente e bloc-

care con il controdado servendosi della chiave 0016306!
(vedi fig. 92). |
Montare il gruppo frizione, mediante I'attrezzo 0015046 |

visibile alla fig. 39 pag. 53 del capitolo «Smontaggio».

chiave da
1T

leva

0016995
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oitrezzo

Piazzare la scatola della frizione nell'attrezzo, mettere a
' posto i & scodellini ed introdurre le molle; montare il
boccolo della frizione, un disco con tasselli di sughero,
il disco pianc in acciaio, l'altro disco con tasselli di su-
ghero, ed infine il disco bombato di acciaio facendo at-

tenzione che la bombatura sia rivolta verso il disco con

tasselli. Infilare l'ingranaggino motore per ottenere il

centraggio dei dischi. Bloccare il complesso mediante
la piastrina indicata con «A» sulla fig. 39 pag. 53 del capi-
tolo «Smontaggio» ed agire sulla leva «C» a contrappeso
in modo da comprimere le molle; montare |'anello elastico
« D » di ritegno dischi assicurandosi che sia perfettamente
' adagiato nella sua sede. (vedere stessa figura).

Infilare sull'alberc motore la rondella di rasamento, mon-
tare la chiavetta di calettamento, introdurre 29 rullini fra
boccolo della frizione ed ingranaggio motore fermandoli
con un leggero strato di grasso; montare il gruppo fri-
zione sull'albero motore evitando che la chiavetta di ca-
lettamento o qualche rullino cadano dentro il carter, e
curando che la dentatura elicoidale dell'ingranaggio mo-
| tore entri in presa con la corona dell'ingranaggio elastico.
| Montare sull'estremitsd dell'albero motore la rondella ela-
stica e bloccare il dado mediante le chiavi 0014872 con
le modalitd indicate nella fig. 38 pag. 53 del capitolo
- «Smontaggio». '

 Montare il piattello della frizione
Infilare l'appendice aperia «B» dell'anello di ritegno nel
i foro piccolo, e llappendice chiusa «A» nel foro grande

| del piattello della frizione; infilare il piattello nel foro
' centrale della scatola della frizione (v. fig. 37 pag. 52).
iRimon’tare il coperchio della frizione ingrassando abbon-
' dantemente il rallino e bloccarlo sul carter con le tre

| viti apposite.

Montare il supporto bobine facendo attenzione che i due
cavetti di bassa tensione ed il cavo di massa passino at-
traverso il foro di alloggiamento della presa di bassa
tensione; bloccare il supporto con rondelle piane, ela-
“stiche e viti.

Applicare sull'albero motore la chiavetta di calettamento

00140624 Ie montare il volano bloccando quindi con rondella piana,

chiave

. rondella elastica e dado servencosi dell'attrezzo apposito

0015192 | illusirato alla fig. 33 pag. 49 del capitelo «Smontaggion».
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Montare, mediante opportune pinze, I'anello elastico che |
serve per |'estrazione del rotore. !
Montare sul carter la flangia con settore comando cambio. '
Per questo occorre che il cambio sia in posizione di se-
conda velocita, il che si oftiene facilmente agendo con |
un cacciavite o altro sullo stelo della crocera. Ruotare il |
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Fig. 93 - Foratura leva e settore comande cambio

| grani di rifetiments A, B e C determinano I"angolo esatio fra levetta e settore

boccolo della messa in moto verso destra mediante |a
chiave 0016995 descritta alla fig. 36 pag. 51 fino a che
la feritoia del boccolo permetta il passaggio della levelia
con pattino,

Dopo aver messo anche il settore in posizione di |lal.

velocita, introdurre la leva interna dentro il boccolo della
messa in moto, in modo che il pattino entri nell'apposita
scanalatura all'estremita dello stelo comando marece.

Qualora si debba sostituire la leva jnterna comando
cambio, occorre eseguire la foratura per la spina mon-
tando la leva ed il settore sull'attrezzo 0016321, visi-

bile alla fig. 93, e forando i due pezzi accoppiati.

. 127



B

128 .

Togliere la levetta ed il settore dall'attrezzo ed accop-

“piarli nuovamente montando fra di loro la flangia ; piaz-

zare il gruppo sull'attrezzo 0016333, visibile in fig. 94.

Fer la ribaditura della spina.

Cccciuviqei Bloccare il settore comando cambio sul carter mediante
' le due wviti.

Fig. 94: Riboditura sping del
settore cambio

Far combaciore il fore sul settore
con quello sullo stelo della leva
ed abboccore la spina <A. do
ribadire. Appoogiare il punte
ruclo B sulle testo della spino
e bottere fino o ribaditura
complata.

r
!medianta I'attrezzo '0014854 wvisibile alla fig. 35 pag. 50.
| del capitolo «Smontaggio»; montare i due anelli di fermo

| dello spinotto.

Montare il pistone sul piede di biella infilando lo spinotio

" Qualora venga sostituite il gruppo pistone - spinotto, &
!c:ppcrmno sostituire anche la bussola del piede di biella.
iL'c:pe.razione si effettua mediante gli attrezzi e seguendo
. la procedura indicata sulla rubrica «Norme di controllo -

' Operazioni speciali » pagg. 107 - 109.

i

iControIlare il giuoco «A» dei segmenti elastici (vedere
'relativa tabella dei giuochi di montaggio, pag. 81). Per
;ques’co oczorre introdurre | segmenti nel cilindro fa-

. cendo Joro assumere la posizione normale di lavoro, quindi
, effettuare mediante una sonda il controllo di detio giuoco.
iSe il valore riscontrato non coincide con quello prescritto
dalla tabelia, i segmenti devono essere sostituiti.



Montare i segmenti nelle gole del pistone.

Incollare una guarnizione nuova di carta sull’estremity in-
feriore del cilindro, ‘infilare il cilindro sui tre prigionieri
del carter avendo cura di non danneggiare | segmenti;
montare la guarnizione di rame fra testa e cilindro; mon-
tare la testa in modo che essa si adatti perfettamente

i
1
!
I
i
|
|
{
1
i

e 52 Fig. 95 - Dispesitivo per fasatura motore

Montare il dispositivo ol posto delia candela; ruoteie [I'alkero motore
finché la lancetta B segni il P.M.S. e spostare il settore graduato C
fino o far coincidere la lancetta B con lo zero.

Ruotare il volane di circa 90° in senso contrerio a quelle narmale di
funzionamento (sense antiorario).

Riportarlo gredotamente in avanti (senso orario) fino a che lo lancetta B
indichi un angolo di 33° (anticipo all' accensione) sul settore graduate C:
@ questo ‘punto le puntine platinate devono cominciare od aprirsi.

Il controllo dell’apertura pus essere effettutato introducende una striscia
di corta sottilissima (per es. cartina do sigarette) fra le puntine plotinate,
ottraverso i fori del volane. e

Se lc fase non & esatta, cccorre ructare il supporto bobine, dopo ‘aver
ollentcto le viti. finche non si reggiunge lo scopo.

sulla ripresa del cilindro stesso.

Applicare sui tre prigionieri le rondelle piane ed elastiche
e bloccare con i dadi avendo ['avvertenza “di serrarli
gradatamente ed alternativamente. &

Applicare la guarnizione sulla flangia del cilindro e mon-
tare il raccordo di ammissione bloccandolo con rondelle

elastiche e dadi.
Eseguire la fasatura del motore mediante il dispositivo

n. 0016205 visibile alla fig. 95. Per eseguire con maggiori

garanzie |'operazione usare il dispositive elettrico C016399. |

1

|
i
|
i
|
|
i
3
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Montaie la chiocciola, il ventilatore ed il coperchio della
. chiocciola.
chiavi da| Montare la candela e la cuffia di raffreddamento. Mon-
14 ¢ 21 . tare sul semicarter lato volano le prese di alta e
bassa tensione ed allacciare i rispetiivi cavi.
Montare fra boccolo della messa in moto e carter la
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i : Fig. 96 - Montaggio pro-

tezione di gomma sulla leva

\ di ovviamento

A

Svitare el massimo le viti comandate medionte le impugnature «As ed -.E..

Infilore la guarnizione do montare sui coduli -B» e <C» fino allo battuta: piazzare la
'eva di owiomento nell'apposite olloggio <D tenendovela ferma con lo mane.
Allorgare la guarnizione azionande lo manovella -A., fino o che lo guarnizione as-
suma un diametro sufficiente o farla scivolore sulla leva di avviemento.

Agire sulle manovella indicota con <E. spingendo lo guarnizione sull'esiremita della levo.

' guarnizione in feltro di tenuts olic e la rondella di ri-
. tegno.  Applicare la leva di avviamento, la piastrina
chiove da | freno, avvitare i due-bulloni di fissaggio, e ripiegare so-
11 !pra ciascuno di essi un lembo della piastrina, piazzando
' quest'ultima in modo da poter ripiegare dall'alto verso il
basso il lembo in corrispondenza del bullone posteriore.
Montare sulla leva di avviamento |a protezione di gomma
premendola col palmo della mano, dopo averla tenuta
!per aleuni minuti in un bagno di acqua saponats a 450,
Se con questo procedimento il montaggio riuscisse poco
~agevole, usare per questa operazione |'attrezzo 0016305

.con le modalitd indicate alla fig. 96. '
 Predisporre il collaudo del motore sul banco prova, se-

., condo le istruzioni riportate alle pagg. 109-113. |

Come prima operazione del rimontaggio della moto oc-
, Corre sistemare | cavetti dell'impianto eletirico, passanti
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Fig. 97 - Monteggio anelli di gomma sulla traversa

Piczzare sul piano di una pressa a mano la staffa «A» eon I"opertura
in alto e centrato sull'osse della pressa. Tenere la troversa sostegno
motore con la parte tubolare perpendicolare, alloggiando [’ estremita
inferiore nel centroggio «B..
Awitnre nel tubo interno il codulo filettato «C. e infilare poi detto tubo
| foro dello traverse, in modo che il codulo rimanga in olte, fino a
c’we nen vedo ad alloggiarsi nel centracgio B. Appoggiare il manicotto
di guida D sul picno della traverse fino ad alloggiore la ripresa nel
foro. dopo di che infilare |"anello di gomma leggermente cosparso di
olio, dentre @ detto manicotto.
Infilcre lo spina E nel codulo D in modo da poter spingere |"anello in
besso e azionare lo pressa fintonto che il battente delle spina non vadc |
@ combocicre col picno del manicotte D. Terminale questa operazione.
tegiiere la spina E. il manicotte D, svitare il codulo C dal tubo interno:
ccpovolgere la traversa, awvitore il codulo C nel tubo interno, ormai
tenuto dell’anello di gemma monteto. e rivetere le operazioni gia eseguite |
per il primo montaggio. Per agevolare questa operazione, & bene immer-

gere per alcuni minuti I'cnello di gemmao in acquo e sapoge @ 45°,
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entro il longherone e nella scocca, in base allo schema
dell'impianto elettrico wvisibile alla fig. 13 del capitolo
«Descrizione».

E bene anche montare. i. due cavi di comando cambio
e quelli di comando frizione e gas in modo da averli
gia pronti per l'allacciamento al momento del montaggio
 del motore e del manubrio (vedi fig. 8 « Schema dei
. Comandi »),

. Applicare la sacca sul laterale sinistro della scocca in
modeo da stringere il profilo di gomma fra il bordo della
;sa::ca ed il laterale suddetto, curando che |e squadrette
| inchiodate sulla sacca si adattino sui bulloncini. Montare
' la rondella piana e stringere | dadi, evitando un serrag-
’gio troppo forte che potrebbe provocare deformazioni al
' profilo della sacca.

'Loperaz!one si effettua pil agevolmente impiegando la
' chiave n. 0016030, visibile in fig. 30.

Montare il cofano motore fissando sulle rispettive cer-
- niere | due bracci della traversa applicata sul cofano.
Nel caso che occorra sostituire gli anelli di gomma della
traversa supporto motore, procedere come indicato alla
 tig. 97,

Montare la traversa completa delle ganasce del freno,
e fissarla alla scocca per mezzo dei due bulloni appositi,
interponendo le rondelle freno. Un lembo di queste ron-
delle va introdotto nel foro praticato sulla scocca e I'altro
lembo deve essere ripiegato sulla pit vicina faccia del-
I'esagono del bullone.

Introdurre la leva del freno fra le ganasce.

Montare |'ammortizzatore posteriore e la molla della so-
spensione posteriore avvitando le loro parti terminali nelle
sedi del supporto fissato internamente al dorso della moto.
'Per avvitare al supporto superiore il piattello della molla,
servirsi della chiave 0015720, visibile alla fig. 98.

Montare il parapolvere di gomma sul diaframma della
scocca.

Montare il motore sulla traversa e bloccarlo unitamente
‘alla sospensione posteriore mediante i due bulloni.

.. Bloccare con -rondelle e dado sull'orecchietta della tra- -.

-.-“HL'-‘VE dt.-
14
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 versa il prigioniero che trovasi avvitato sul carter, al-
I'estremitd dell'appendice sulla quale sono stampigliati il
prefisso ed il numero di serie del moiore.

Montare la marmitta di scarico.



Montare il gruppo tamburo del freno - flangia attacco !
ruota sull’estremita dell'albero porta ingranaggi; bloccare
con rondella piana e dado; incoppigliare. Rimontare il
rubinetto con decantatore sul serbatoio miscela, servendosi :
dell'attrezzo n. 0016336, visibile alla fig. 29 seguendo la -
procedura inversa a quella descritta al capitolo «Smon-
taggio».

Montare il serbatoio con la sua gquarnizione sulla scocca.

Fig 98 - Montaggio piattello mella della sospensione posteriore

Per poter bloccare il serbatoio con le mollette di ritegno
e tasselli di gomma, occorre contemporaneamente mon-
tare il portapacchi, con le sue guarnizioni, e la sella dopo
aver disposto per il successivo iallacciamento il tirante del

comando parzializzatore d'aria. !
Montare |'asta del rubinetto miscela fissandola, mediante
I'apposito spillo di fermo, al coperchietto distributore. Mon—»i
tare il carburatore. Collegare la vaschetta di decantazione

chiave da

22

chiave da
14.
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con il carburatore mediante il tubo flessibile che deve
essere assicurato alle sue estremitd mediante due fascelte
Allacciare il tirante comando wvalvola ed accertarsi ‘del
suo regolare funzionamento=sul depuratore aria; montare
i quest’ultimo sui due prigionieri del carburatore bloccan-
dolo con | dadi ad alette. Piazzare il tubo dello sterzo

Fig. 99 - Avvitamento dado bloccoggio cuscinetto ruste

i sull'attrezzo n. 0014000, gid stretto fra le ganasce di
| una morsa; bloccarlo con I'apposita manovella ed iniziare
‘il montaggio della sospensione anteriore (vedere figure 23
ie 24 pagg. 40 e 41 del capitolo «Smontaggio»).
chiove da | Fissare |'ammortizzatore anteriore alla squadretta saldata
17 jallo sterzo. Fissare il mozzo oscillante mediante il perno
' (L della fig. 24 pag. 41) al supporto saldato sull'estremita
chiove do | inferiore dello sterzo, controllande che i rullini non ven-
; 14 igano spostati durante il montaggio. -
| Montare il perno M di ancoraggio ganasce ed il mozzelio
| P per altacco molla con le sue rondelle e guarnizion.
. Montare le ganasce sul perno e bloccarle con l'anelline
Edi ritegno E.
i Inserire la leva F del freno fra le ganasce.
"Montare il cuscinetto N sull’asse D della ruota anteriore
i servendosi di un tubo di ferro e di un mazzuolo, dopo
;aver sistemato tra i due particolari la guarnizione di fel-
. tro. Montare l'asse sul mozzo ruota anteriore. Montare
i sul mozzo lato destro il cuscinetto O sino alla battuta
' dell'asse ruota e bloccare |'asse con il suo dado B ; mon-
ﬂi"i‘:’f 9 tare la rondella ed il dado A di bloccaggio cuscinetto
e dopo aveslo riempito di grasso. Montare il tamburo del

chicve do
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freno e fissarlo mediante le 2 viti C alla flangia dell’'asse
ruota anteriore. ’

Applicare sul mozzetto P di attacco molla la rondella piana

d'appoggio ed avvitare la molla della sospensione ante-

riore. Infilare il perno del mozzetto nel tubo di guida ed

avvitare il piattello alla prima spira della molla. Fissare

|
|

_Fig. 100 - Montaggio sede superiore del cuscinetto inferiore dello sterzo

Infilare lo sede C da montare sul risalto alla base dell attrezzo, il QUclei
ve @ sua volta infilato dal basso entro lo parte anteriore del lengherone. [

Applicare sulla sommita dell’ attrezzo la piastre B. quindi avvitare me-
diante I'impugnatura A. sino o che lo sede del cuscinetto non sia com-
pletemente forzota nello sua pesizione definitiva.

|
|

|

il tubo I di guida molla mediante dado H e rondella | chiove da

alla squadretta saldata sul tubo dello sterzo. Fissare |'am-

1

mortizzatore sulla punta del mozzo oscillante (vedi fig. 24). ‘ chiave d=
Montare il parafango anteriore. Se || parafango viene !

N 3 L] * ]
sostituito con uno nuovo, occorre allinearlo scrupolosa- !
mente prima di tracciare i fori dei bulloni d; fissaggic. !

14
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Qualora sulla moto sia montato il contachilometri, occorre
montare sul mozzo i particolari della trasmissione, se-
condo le indicazioni riportate alla rubrica «Norme di Con-
trollo - Operazioni speciali-» pagg. 117-118.

Qualora fosse stata smontata la serratura antifurto, il ri-
montaggio si eseque mediante la chiave 0015739 visibile

i i " . . . " 1
Fig. 101 - Montoggio sede inferiore cuscinetto inferiore ;
a_x
dello sterzo Vimeys
Aee
.‘.l:.f
Montare nell'ordine la rallo e la sede spingendole sino e
; : E i e,
in prossimita del loro olloggio: infilare il tube e, appog- P

giando il tubo delio sterzo su uno zeecolo di legno. bat-
tere cen un moartello sullo testa dell’ attrezzo finche tanto
lo sede quonto lc rolla assumono le loro posizioni de-

finitive. Curare che i 2 particoleri montati si manten-
gano perpendicolari all asse del tubo. _
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in fig. 26 introducendo la serratura dal basso prima di
montare la sede:superiore del cuscinetto inferiore dello
sterzo.

Montare la sede superiore del cuscinetto inferiore dello

sterzo, servendosi dell’atirezzo 0013781 il cui uso & iilu-
strato alla fig. 100.
Sfilare il tubo sterzo dall'atirezzo 0014000, e .montare

la  sede inferiore del cuscinetto inferiore dello sterzo
mediante l'attrezzo 0016029, visibile in fig. 101.

Spalmare di grasso la sede inferiore del cuscinetto infe-
riore  precedentemente montata ed appoggiarvi n. 22

#



sfere; applicare anche le 35 sfere sulla sede inferiore ,
del cuscinetto superiore, mantenendole in posizione me-

diante uno strato di grasso. Qualora questa sede del cu-
scinetto superiore fosse stata in precedenza smontata, basta

|
:‘

appoggiarla sul suo alloggiamento e batterla leggermente |

con un martello di legno.
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Fig. 102 - Allacciomento cavi al faro

Il cavetto viola deve essere allacciato alla presa O, luce abbaglicnte;
marrone deve essere allacciate olla presa Q. Juce antiobbagliante.

Evitando di danneggiare il gruppo delle connessioni elel-
triche ed | cavetti dei comandi, infilare il tubo dells
sterzo dal basso nella parte anteriore del longherone ed
avvitare la sede superiore del cuscinetto superiore me-
diante l'attrezzo n. 0016364, visibile in fig. 20 pag. 37 del
capitolo «Smontaggio ». ‘

La ghiera suddetta dovrd essere avvitata fintantocha o
sterzo non abbia perso ogni giuoco assiale, pure con-
servando assoluta liber’céjﬁdi rotazione. Montare la ron-
della di sicurezza.

Bloccare il tutto con I'ultima ghiera che si avvita mediante
lo stesso attrezzo 0016364, - “,
Allacciare i cavetti elettrici ai morsetti del faro secondo |
le indicazioni della fig. 102.

Se il commutatore & stato Emontato, occorre rimontare |e

=
Faa -l AN

sue parti nell'ordine indicato nella fig. 103. I’
Qualora sia stato smontato il portafaro, & indispensabile

eseguire il controllo dell'incidenza del raggio di luce

Il cavetto
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Fig. 103 - Commutatore

secondo le indicazioni riportate sotto la figura 104 che
segue.

Fig. 104 - Controllo incidenza fascio luminoso

' — Controllare che i pneumatici anteriore e posteriore

: siano gonfiati rispettivamente ad 1 atm. ed 1,8 atm.

- — Piazzare la moto in piano, di fronte ad un muro
bianco nella posizione definita in fig. 104.

-
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— OSegnare sul muro un punto «O» secondo le quote
indicate sulla fig:Jra.

— Awviare il motore, bloccare la manopola di comando
gas a circa 13 della sua corsa e mettere il com-
mutatore in posizione di «abbagliante ».

In queste condizioni, b punto « O» segnato sul muro

oo t
g i

2/
/

Fig. 105 - Bloccoggio del supporto manubrio

Innestare il manicotto A sul dodo. quindi introdurre [ estremité quadre della chiove
B nel corrispondente foro quadro del manicotto A ed agire sul dado, fino a bloc-
coggio effettuato.

deve trovarsi al centro del fascio luminoso. |
Applicare il supporto manubrio sul tubo sterzo e ser-
ranlo leggermente mediante bullone e dado: sulla testa
del bullone (lato sinistro del supporto manubrio) déve es-
sere montata una rondella piana; sul lato destro un'altra
rondella piana, una elastica ed il dado. Adagiare il ma-
nubrio nel supporto, controllando che le sellette ammor-
tizzanti siano fissate con mastice nelle loro sedi. Bloccare
il manubrio sul supporto mediante il coperchio stringendo I
alternativamente i 4 dadi sui prigionieri. Stringere il

chiave da
dado sul bullone che blocca il supporto sul tubo dello 10-
sterzo, mediante la chiave 0015996 illustrata in fig. 105.
Introdurre il flessibile di comando freno anteriore fa-

cendolo passare attraverso l'apposita feriloja del supporto |

manubrio. i
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cacciovite Montare il commutatore sulla parte destra del manubrio
‘ed allacciare i {lessibili di comando gas, freno ante-

Fig. 106 - Al'acciomento
cavi comanda cambio, lato ' : ; g 1
manubrio (I \ E

/ — Hﬁ‘ﬁ\"‘w

o P : e f,:;;y

Fig. 107 - Allocciomento cavi comondo cambic. loto motore
| terminali soro costituiti cioscune da un morsette B. con lo testo esagono e fo-

rOte pe: il ccsscggio del covo: entro il morsetto ve ad owvitorsi una vite di fermo
2 ¥
=. ponmenli ¢ testa escgone.
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riore, frizione e cambio tanto sul manubrio quanto alla
estremita opposta.

Vedere alla figure 106 e 107 i particolari dell’allacciamento
cavi comando cambio.

Al capitolo « Smontaggio » pag. 27, & stato raccomandato

di slacciare i cavi di comando cambioc senza aprire i
/?r.\_.-—- g
[
I\ / \/"' -
Mo S Wz,

Fig. 108 - Bloccoggio scatoletta comando combio

terminali a vite descritti qui sopra nella fig. 106. Qualora
invece non si sia potuto fare a meno di smontare com-
pletamente la trasmissione, per il montaggio occorre pro-
cedere come segue:

Essendo i due cavi gid sistemati entro la scocca, in-
filare la manopola sull’estremitd sinistra del manubrio ed

inserire i terminali nelle due nicchie della scatoletta;

(vedere didascalia alla fig. 106); riempire quest'ultima di
grasso e chiuderla mediante il cacciavite n. 0017004
visibile alla fig. 108 dopo aver completamente avvitato
le 2 viti di registro.

Cianfrinare sul dado la vite indicata con C nella fig. 106. |

Porre tanto la manopola quanto il settore Idi comando
cambio in posizione di 12 wvelocitd. Infilare nel foro dei
terminali «B» di cui alla fig. 107 I'estremitd dei cavetti,
abboccarvi, senza stringerle, le viti di fermo A, e fare

scorrere | terminali fino alla nicchia sul settore, tenendo .

presente che il terminale del cavetio di colore viola deve
essere inserito nella nicchia lato motore.

chiave

da 7
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chiove da

8
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Afferrare con una pinza l'estremitd del cavetto esterno e
tendenlo fino a che la manopola non accenni a ruotare.
Mantenendo in tensione il cavetto avviare leggermente
la vite A (vedi fig. 107). Passare in 3a velocitd settore
e manopola e ripetere, per l'altro cavetto, |'operazione
descritta ai due punti precedenti.

4

Fig. 109 - Fissoggio dicitura " Vespa .,

Portare il cambio in folle. Se la registrazione & bene ef-
fettuata, deve esserci un lievissimo gioco. Qualora il
gioco risultasse eccessivo, eliminarlo come segue :

— mettere & nudo i registri prossimi alla scatola sul
i manubrio rovesciando la guaina di gomma ;

— tendere l'uno o l'altro cavetto svitando il relativo
' registro.



La distanza «E» della fig. 106 non deve superare ||
10 mm. Se durante la registrazione cid dovesse avvenire,
occorre riportare | registri a fondo corsa, ed agire
“sullaltra estremita dei cavelti come detto sopra. L'o-
perazione di regisirazione va eventualmente eseguita |
quando, durante |'uso della moto, si riscontri ‘giuoco ;
sulla manopola ed imperfetto innesto delle marce. |

Qualora si fosse dovuto togliere la dicitura «Vespa»,
occorre fissarla di nuovo allo scudo mediante gli appositi
ribattini. L'operazione & facilitata dall'uso della pinza
speciale 0016736, visibile alla figura 109, la quale tiene
fissa la dicitura sullo scudo durante l'operazione.
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