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USO E MANUTENZIONE

e i

B VESPA 50
B VESPA 50 Special
B VESPA 50 Elestart

PIAGGIO




Attenzione - Annotare il numero stampigliato sulle chlavi
in dotazione della Vespa, perché In caso di richiesta di
chiavi di ricambio, non vi & altra possibilitd di identifica-
zione.




USO E MANUTENZIONE

B VESPA 50
B VESPA 50 Special

PIAGGIO




T o AT

Pty

bkt

¥
L

i

b T

it i =

xS

At Ty

s IR

P4y

PRESENTAZIONE

La PIAGGIO, accogliendola nella famiglia dei Vespisti, La ringrazia per la scel-
ta, sicura che il veicolo sara di suo pieno gradimento.

Per le sue prerogative (confort, consumo limitato, maneggevolezza, silenzio-
sita, eleganza ecc.), alla Vespa sono infatti aperti i pit vasti campi d'mpie-
go; i percorsi tormentati non La affaticheranno e guidando il veicolo Ella si
accertera della bonta delle sue prestazioni.

La lettura di questa breve pubblicazione, nella quale sono riportate le semplici
norme per 'uso e la manutenzione della sua Vespa, Le permettera di meglio
conoscerla e di usarla nella maniera pit appropriata.




Fig. 1 - VESPA 50
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Fig, 1 A - VESPA 50 « Special »




AVVERTENZE

Per conservare la Vs. Vespa in perfetto stato di efficlenza ¢ —m878 ————
perché non decadano le condizioni di garanzis previste dal
contratto di vendita, rivolgeteVi per le riparazioni esclusiva-
mente alle Officine autorizzate, riconoscibili dal marchio a
fianco indicato.

Esigete ricambi originali Piaggio.

| particolari, che la PIAGGIO fornisce come ricambi, sono
dello stesso materiale, hanno subito il medesimo ciclo di
lavorazione e gli identici controlli dei pezzi che costituiscono

3 la Vs. Vespa: garanzie queste di una maggior durata e di un SERVIZIO .
! normale funzionamento del Vs. mezzo, nonché di sicurezza
personale. =

INDICE DEI PRINCIPALI ARGOMENTI

Presentazione . . . . Pag. 2 Manutenzione . ., . Pag. 30
Prestazioni e caratt. prrnclpail . = & Riepilogo norme di manutenzrone » 32
Schema comandi . . . . » 7 Ricerca guastl' £ s S s 34
Istruz. per l'immediato impiego » 8 Motc_)re: des;:_r[ZIone g -y v e
Rod 10 Telaio: descrizione . . . . . » 3B
odaggio . . . FRUVEP O [ =t W Impianto elettrico . . . . . » 39
Pressioni pneumancx T S A T e ; Ty » 39
Norme varie per l'uso . . . » 16 Dati di identificazione . . . . » 42

N. B. - Per le particolarita specifiche relative al mod. «Vespa 50 Elestart» vad. da pag. 43 a pag 51.




PRESTAZIONI E CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Funzionamento con miscela al 2% di
olio.
Consumo (secondo Norme CUNA): 1 It
di miscela ogni 70 Km.
Velocita max: sccondo le prescrizioni
vigenti.
Autonomia ; 364 Km,
Capacita totale serhatoio . St s
(compresa riserva [t. 1 circa).
Interasse ruote . 1180 mm,
Larghezza max. sul manubrio 610 mm.
Lunghezza max.:
1630 mm. per la Vespa 50,
1655 mm. per la Vespa 50 «Specials.
Altezza max.
980 mm. per la Vespa 50.
1000 mm. per la Vespa 50« Special ».
Altezza pedana da terra:
210 mm. per la Vespa 50.
230 mm. per la Vespa 50 «Special»,

67,5 Kg. per la Vespa 50.
Pe:"?::’;::e ) éo Kg. per la Vespa 50
f = Special ».

Motore: A due tempi, con distribuzione
«rotantes, cioé con ammissione regola-
ta direttamente dall’albero motore.

N. cilindri: 1 orizzontale.
Alesaggio: mm. 384,

Corsa: mm. 43.

Cilindrata: cm’, 49,77.

Rapporto di compressione: 1,72

Accensione a mezzo di bobina A. T. del
volano magnete,

Candela tipo: Bosch W 225 T1 (oppure
Marelli CW 17 NT; AC 43 F; Champion
L 86).

Anticipo accensione: 19°=1° prima del
P.M. S,




1. Comandi friziona (leva) e cambio [manopola] - 2. Leva
freno anteriore - 3. Comando gas - 4. Commutatore - devia-
tare - 5. Ceppl Ireno anter, - 6. Pedale freno poster. - 7, Le-
va avv.to - B. Dispositive di reyistrazione comando cambio - .-
9. Ceppl freno poster. - 10. Frizione - 11, Carburatore & de- -~
puratere - 12, Comando dispositivo « starter » - 13. Rubinet-
] ta benzina - 14. Levatta per fissaggio posteriore sella mo-
| noposto [riballabile].




ISTRUZIONI PER L'IMMEDIATO IMPIEGO DEL VEICOLO

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

ANTIFURTO

a) Bloccaggio del

manubrio.

b) Sbloccaggio

Ruotare il manubrio a sinistra (a fine
corsa), girare la chiave e premerla in
avanti in modo che spinga il paletto
della serratura contro ['apposita fendi-
tura sul tubo sterzo. Per facilitare |'azio-
ne del paletto muovere il manubrio, ruo-
tandolo leggermente dalla posizione di
fine corsa verso destra.

Introdurre la chiave nella serratura, gi-
rarla a sinistra e tirarla indietro,
Ripartare quindi il manubrio nella posi-
zione normale,

A manubrio bloc-
cato, lasciare che
la chlave torni al-
la sua primitiva
posizione a sfilar-
la, La chiave pud
essere estratta
dalla serratura an-
che a manubrio
libero.

La serratura anli-
furto non deove
egsere mai lubri-
ficata.




P

Fig. 3 - Serratura antifurto
1. Posizione normale - 2. Posizione di chiusura
N. B. - Le frecee indicano le vperaziani da effet-
luare per il bloccaggio (1) e per lo sbloc-
caggio (2).

B)

Fig. 4 - Ribaltamento sella allungata [« A») e
normale, a sbalzo, (« B »).

Agire sui dispositivi indicati ton freccia.



ISTRUZIONI PER L'IMMEDIATO IMPIEGO DEL VEICOLO

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

RIFORNIMENTO
MISCELA

ACCESSO AL SER-
BATOIO E ALLA
SACCA ATTREZZI

Durante e dopo rodaggio usare miscela
Esso Mix al 2% di olio (olio minerale
puro Essolube 30 MS, di gradazione SAE
30: 20 cc. per 1 litro di benzina tipo
normale per auto).

Il tappo del serbatoio & di tipo ribaltabile.
Per accedere al tappo - ed anche alla
sacca porta attrezzi, fig. 4 - quandao
& montata la sella allungata, ribaltare
quest'ultima in avanti, sganciandone il
fissaggio posteriore, come indicato nel
dettaglio « A » di fig. 4.

Quando & montata la sella normale a
shalzo il tappo del serbatoio & gia acces-
sibile dall'esterno e si deve ribaltare la
sella solo se si vuole accedere alla sacca
attrezzi (o aile parti del veicolo poste
all'interno della carrozzeria) ved. fig. 4
dettaglio « B ».

Tanara sempre
pulito lo slate del
tappa  serbatolo
miscela.




Fig. 5 - Sezione del motore

1. Gruppo depuratore - carburalare - 2. Pistone - 3. Albero motore - 4. Frizione - 5. Albero porta
ingranaggi con ingranaggl del cambio - 6. Dispositive d'innesto marce

: - 7. Volano magnete -
8. Leva avviamentu - 9. Braccio del semicarter lato frizione [incernierato nel telaio].



ISTRUZIONI PER L'IMMEDIATO IMPIEGO DEL VEICOLO

OPERAZIONE NORME DI ESECUZIONE NOTE

RODAGGIO
Durante i primi 1000 Km. non insistere col pieno gas.

— Dopo i primi 1000 Km. sostituire I'olio nel cambio (ved. fig. 10 & norme
a pag. 18) e controllare che non si siano allentati dadi e bulloni.

Prima di mettere in servizio il veicolo: svitare dalla scatola del cambio il
tappo portante la dicitura « OLIO » (fig. 10) e verificare che il livello, a
moto diritta, sfiori il foro.

— Controllare la pressione dei pneumatici:
Anteriore: 1.3 atm.; posteriore: 2,25 atm. per la Vespa 50.
Anteriore: 1,25 atm.; posteriore: 1,6 atm. per la Vespa 50 « Special ».

AVVIAMENTO — Eseguire le operazioni di fig. 6. Non | Per eventuali dii-
usare lo starter a motore caldo; ad L';g:g “:l'ad;}";"g
avviamento avvenuto riportare la leva pag. 16.

dello starter in posizione normale.




A: Aprire il rubinello - B: Porre il cam-
bio in = folle = - ©: Tirare la leva co-
mando del dispasitive di « starter » (3
motore freddo] - D: Tenere la mano
pola comando gas al minimo - E: Agire
sulla leva di avviamento.

.
7,

Fig. 6 - Operazioni per avviare la mote



ISTRUZIONI PER L'TMMEDIATO IMPIEGO DEL VEICOLO

OPERAZIONE NORME DI ESECUZIONE NOTE

PARTENZA — Con motore al minimo. tirare la leva gg:'r‘:galasi,e“‘g;?g
della frizione e ruotare la manopola | non esitare a pas-
del cambio nella posizione della 1.5 |sare alle marce

velocita (fig. 6). Lol
Per avviare il veicolo, lasciare con
dolcezza la leva della frizione e dare

gas (ruotare la manopola destra sul
manubrio) .

CAMBIO MARCE — Togliere gas, tirare la leva della fri-
zione e ruotare la manopaola del cam-
bio nella posizione della marcia su-
periore o inferiore (fig. 7).

ARRESTO DEL — Prima di fermare il motore, portare il
MOTORE cambio in « folle »; quindi premere il
bottone di massa sul commutatore.

14
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USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

REGISTRAZIONI CARBURAZIONE:

Per regolare il minimo, avvitare o svitare
la vite n. 2 di fig. 8 (vite indicata anche
in fig. 11 lettera « A +],

— Sul corpo del carburatore, & appli-

16

cato il registro a vite per la regola-
zione del gioco sulla trasmissione co-
mando gas («B= in fig. 11): effettuare
la regolazione solo in caso di neces-
sita o di smontaggi e rimontaggi.

Sul carburatore vi & anche una vite
con molla che parzializza il condotto
del minimo (fig. 8 n. 3] e fig. 11 «C»x.
Per non influire sul funzionamento
del motaore ai bassi regimi, non é con-
sigliabile per il cliente modificare la
posizione di detta vite; in caso di ne-
cessita, rivolgersi alle Stazioni di
Servizio.

AVVIAMENTO, in caso di motore ingol
fato:

In caso di difficolta dovute ad ingolfa:

mento del motare (presenza nei cilindre

di miscela non vaporizzata) si pud prov.

vedere con uno dei metodi seguenti:

— Tentare la manovra a spinta: ingra
nare la seconda, agire sulla frizione
e spingendo il veicolo prendere un:z
certa velocita; lasciare quindi cor
rapidita la leva della frizione e ria
gire su di essa appena il motore s
& awviato,

— Chiudere il rubinetto miscela, toglie
re la candela (fig. 9) e pulirla, fai
compiere al motore alcuni giri azio
nando il pedale della messa in moto
Riavvitare quindi @ mano la candele
e bloccarla con la chiave a tubo; ria
prire il rubinetto miscela ed agire
sul pedale della messa in moto.



Fig. B - Schema dell'alimentazione e distribuzione

1. Rubinstto: A} Riserva: B Aperto; C1 Chiuse - 2,
Vita regelazione fne corsa valvala gas - 3. Vite regola.
zione min‘mo - 4. Gelte minime - §. Valvala del e « star-
ter » - & Czlibrazore ariz del min‘re - 7. Filtre del!’arla -
8. Calibratore aria del massima - 9. Calibratore per cl-
spositive « starter » - 10, Gaolleggiante - 11, Gette mas-
sima - 12, Cassette velvels ges - 13, Condotto di am-
missions - 14, Luri oi travaso - 15. Scarico.




USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

18

SMONTAGGIO
CANDELA

SOSTITUZIONE
OLIO NEL
CAMBIO

SMONTAGGIO
FITRO ARIA
PER PULITURA

Togliere la persianina, ruotandone il
pomello di comando e sfilarla verso
I'esterno, slacciare il cavo A. T. dal-
la candela ed agire su di essa con
la chiave a tubo (fig. 9).

Vuotare il carter dal foro di scarico
(ved. fig. 10).

Introdurre un po' di olio nuovo, far
girare il motore per alcuni secondi
¢ vuotare nuovamente il carter.
Intradurre dal foro di carico 250 g.
di olio fresco (fino a sfiorare il foro).
Ribaltare la sella (fig. 4). togliere la
sacca porta - attrezzi, distaccare l'oc-
chiello del cavetto comando starter
(fig. 11 «D») e smontare |'asta del
rubinetto [fig. 11 «En) svitare i dadi
« g galletto F» fig. 11 di fissaggio
del filtro aria ed estrarlo.

Al rimontaggio av-
vitare & mauno la
candels, imboc-
candola con la do-
vula inclinazione:
servirsl della chia-
ve solo per il bloc
caqoio.

La operazioni di
sostituzione olio
devono essere
esequite & mole-
re caldo,




Fig. 10 - Foro di scarico « A » e carico « B » del
I'olio del motore.



USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

OPERAZIONE NORME DI ESECUZIONE NOTE
SMONTAGGIO — Togliere il carburatore (vite n. 5, | N.B.-E consiglia-

CUFFIA E TESTA fig. 19), allentare il bullone di fis- [ 3o eseguire o

DEL CILINDRO saggio motore (n. 7, fig. 19), sgan- | moto sollevata da
ciare |'ammortizzatore posteriore (n. | terra (appoggian-
6, fig. 19) e far ruotare il motore ver- | do la pedana su
so il basso. m,m"wﬁ
Tolta la cuffia, smontare la testa del '
cilindro agendo con la chiave a tubo
sui 4 dadi di fissaggio.
N. B. - Al rimontaggio |l carburatore deve es-
sere applicato In modo che la vaschetta sia
in posizione verticale.

CAMBIO RUOTE E | — Sulla Vespa 50 (fig. 12) per smontare | Le ruote sono

PNEUMATICI le ruote, togliere | bulloni di fissaggio ““:’“:':."’"b‘“ e
ai tamburi portanti. Agire invece sui | hentate sis ante.
dadi di fissaggio per la Vespa 50 | riormente che po-
« Special », steriormente. va-
Al rimontaggio bloccarli alternativa- | fiende perd ta
mente (in diagonale) e progressiva- :emuud (peg.
mente. 12).




Fig. 11 - Come accedere al depuratore arla e al carburatore (ved. norme a peg. 16-18)




Fig. 12 - Smontaggio ruota dal veicolp Fig. 13 - Registrazione dei freni




Fig. 14 - Smontaggio del pneumatico



USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

OPERAZIONE NORME DI ESECUZIONE NOTE

— Quando si vuole liberare il pneumati-
tico sgonfiarlo e disaccoppiare il
cerchione, svitando i dadi che I'uni-
scono all'anello di chiusura (fig. 14).

REGISTRAZIONE — Agire sui registri indicati in fig. 13,

FRENI tenendo presente che con leva o
pedale di comando in posizione di
riposo la ruota deve poter girare li-
beramente: ['azione frenante deve
iniziare appena si agisce sul rispet-
tivo comando.




USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

OFERAZIONE NORME DI ESECUZIONE NOTE
VOLANO — |l rotore del volano magnete anziche
MAGNETE munito di normali calamite, & dotato

VERIFICA E MESSA
A PUNTO DELLA
FASATURA
MAGNETICA

1)

di calamita ad anello continuo ma-
gnetizzata a 4 poli, e costituita da ma-
teriale magnetico permanente (Pla-
stiform), che le rende praticamente
non smagnctizzahile.

N. B. - In caso di revisione del volano
magnete non si deve comunque mai
far eseguire la rimagnetizzazione del-
I'anello del rotore.

Porre il cambio in « folle »; togliere
il tappo in gomma applicato sulla
feritoia del rotore del volano.

25



USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

OPERAZIONE

NORME DI ESECUZIONE

NOTE

28

2)

3)

4)

Ruotare a mano il rotore fino ad alli-
neare la traccia indice « A » di fig. 15
(ricavata sul bordo interno della fe-
ritoia), con la mezzeria della traccia
« B » di cui & provvisto lo statore: in
tali condizioni ha inizio il distacco
delle puntine « C » del ruttore.

Ruotando ancora a mano il rotore, la
apertura max delle puntine « C » deve
essere compresa fra 0,3 e 0,5 mm.

Se non si verifica quanto indicato ai
punti 2) - 3), allentare la vite « D »
ed agire sull’eccentrico « E » fino a
soddisfare le suddette condizioni.

Ricardarsi dl rl-
bloccare la vite
«D», ad operazio-
ni effettuate.




i & Taa ' 5"‘

Fig. 15 - Operazioni per il controllo della « fasatura magnetica » del volano.



USO E MANUTENZIONE: OPERAZIONI DI NORMALE ESECUZIONE

28

OPERAZIONE NORME DI ESECUZIONE NOTE
REGOLAZIONE L'orientamento corretto del proiettore
PROIETTORE puo oltenersi agendo sulla vite che fissa

il proiettore nel suo alloggio e spostan-
do il proiettore. Prima di effettuare la
operazione, controllare che i pneumatici
anter. e poster. siano gonfiati rispetti-
vamente a 1,3 e 2,2 atm. per la Vespa 50,
12 e 1,6 per la Vespa 50 = Special »;
quindi disporre il veicolo in piano, di fron-
te ad uno schermo bianco come in fig. 16.

Avviato il motore, bloccare la manopola
comando gas a circa 1/3 della sua cor-
sa e accendere il proiettore; col pilota
a bordo, agire sul dispaositivo di regola-
zione ed orientare il proiettore, in modo
che la linea di demarcazione fra la par-
te illuminata ed in penombra dello scher-
mo disti da terra di 82+ 84 cm.

MNon toccare con
e dita né pulire
con stracci la su-
perficie riflettente
della parabola.




REGOLAZIONE PROIETTORE

N. B, - L'altezza della linea di demarcazione sullo schermo é riferita alla moto con pilota a bordo.




MANUTENZIONE

Quando si presentino irregolarita di ac-
censione, verificare la candela: pulire
con spazzolino metallico o tela smeri-
gliata gli elettrodi (ved. pag. 18) e re-
gistrarne la distanza a 0.6 mm. Se si
riscontrano rotture sull’isolante della
candela, sostituirla.

Usare benzina pura per pulire,

Si consiglia di non cambiare il tipo di
candela montato dalla Ditta.

Ogni 4000 Km.

1) - Verificare il livello dell’'olio nella
scatola del cambio.

2) - Disincrostare il motore (ved. pag.
20): testa del motore, del pistone e luci
del cilindro, facendo attenzione che re-
sidui carboniosi non rimangano nel suo
interno. Disincrostare il tubo di scarico
della marmitta con un filo di ferro pie-
gato ad uncino.

30

3) - Pulire e riempire l'ingrassatore del
boccolo sterzo, sulla sospensione ante-
riore (primo dettaglio a destra di fig. 17);
smontare il tappo in gomma della so-
spensione anteriore (fig. 17) e riempire
di grasso la camera relativa.

Ogni 8000 Km.

1) - Sostituire |'olio del cambio (pag.
18].

2) - Lubrificare le trasmissioni flessibili
ed il feltro strisciante sulla camma del
volano.

3) - Smontare il filtro aria (pag. 18) e
pulirlo, agitandolo in bagno di benzina;
asciugare possibilmente con aria com-
pressa.

4) - Pulire, e se necessario, registrare
le puntine platinate del ruttore (fig. 15).
Per evitare inconvenienti o irregolarita



all'accensione si consiglia rivolgersi per
questa operazione alle Stazioni di Ser-
vizio.

Lunga inattivita

Si consiglia di effettuare le seguenti
operazioni:

1) - Pulizia generale del veicolo.

2) - A motore fermo e con pistone al
punto morto inferiore, smontata la can-
dela immettere dal foro di essa 10+15
ce. di olio Essolube 30 MS oppure Esso
Motor Qil 30. Azionare quindi 3+4 vol-
te la leva avviamento.

3) - Togliere il carburante dal veicolo;
spalmare di grasso antiruggine le parti
metalliche non verniciate; tenere solle-
vate le ruote da terra appoggiando la
pedana su due tacchetti di legno.

Pulizia del veicolo

Per l'esterno del motore, usare petrolio
(servirsi di pennello e stracci puliti per
asciugare). Lavare con acqua le parti
verniciate (spugna per detergere e pel-
le scamosciata per asciugare). Il pe-
trolio & dannoso per la vernice.

31



RIEPILOGO NORME MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

PRINCIPALI OPERAZIONI DA EFFETTUARE

Sospensione anteriore (in-
grassalare boccolo ster-
zo0).

Marmitta, testa cilindro e
pistona: pulizia,

Pulizia e registrazione
elettrodi candela.

Articolazione levette freno
Feltro del volanu - Ca-
mera rinvio contakm,

Trasmiss. flessibili: ingras-
saggio *

Pulizia e lavaggio filtro
aria [in benzina).

Pulizia e registrazione
puntine ruttore [(con-
trollo fasatura) *

dalla miscela).

Motore: ad ogni rifornimenta (lubrificazione effettuata

Ammortizzatorl: posteriore per la Vespa 50, anter. o
poster, per la Vespa 50 = Special » (solo se ineffic.].

E Esso Beacon 3.
!

Miscela Esso Mix al 2%
[20 cc. di olio Essolube
30 MS per 1 llitro di
benzina).

Esso Invaral 40 EP.

—— NOTE
OGNI 4000 Km. OGNI 8000 K. LUBGEICANTI
Cambio ([ripristinare [li- | Camblo (sostituzione to- | Esso Mater Qil 30. * Rivolgersi
vello) . tale ollo). alle Stazioni
di Servizio.

12




ESSO BEACON 3

ESSO BEACON 2

£S50 MOTOR OIL 30

Fig. 17 - Schema della lubrificazione




RICERCA DEI GUASTI E DELLE IRREGOLARITA DI FUNZIONAMENTO

Se il veicolo presenta irregolaritd di funzionamento, provvedare come sotto indicato.
Se linconvenienta persiste, rivolgersi alle officine delle Agenzie di vendita.

Ricerca e indiv. dell'inconven.

Provvedimenti

DIFFICOLTA D'AVVIAMENTO

1. - Alimentazione - Carburazio-
ne - Accensione.

Mancanza miscela nel serbatoio.

Filtro, gettl, corpo del carburato-
re o rublnetto ostruiti o spor-
chi.

Matore Ingolfato.

Filtro aria otturato o sporco.

Candela sporca - lsolante della
candela rotto.

Puntine del ruttore sporche, con-
sumale o bucherellate, mal re-
gislrate.

Inserire la riserva. Rifornimento
appena possibile.

Smontare e lavare in benzina.
Asciugare con un getto di arla
compressa.

Vedere pag. 16.

Vedere pag. 18 e flg. 11.

Distaccare 1l cavo dalla candela
a controllare se, azionando la
leva di avviamento, scocca la
scintilla fra I'estremild del ca-
VO € [a massd.

Rivolgarsl alle Agenzie di Ven-
dita.

Fa 1B - Schema dell'accensione
1. Bohira d=| woiano - 2. Carnme
dal vaane - 3. Ruttore - 4. Con
densatore - 5. Candela - & Pul
sarta massa melcre (sul commuo
taiora).
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Ricerca e indiv. dell'inconven.

Provvedimenti

Note

IRREGOLARITA
MENTO
1 - Scarso rendimento motore -
consumo elevato.
Scopplattio candela e inconve-
nientl di accensione (ved. sche-
ma di fig. 18}.

DI FUNZIONA-

Marmitta [0 motore) Incrostata.

Candela nen bene avvitata sulla
tesla dal cllindro,

Crrato accoppiamento tesls - ci-
lindro.

Filtro aria otiuraio o sporco, o
anche camando del dispositiva
= slarlar = lissao in posizione di
« chiuso o non completamente
aparlao,

2. - Inefficienza impianto elettr.

Terminali dei cavi distaccati o
male allaceiati,

Crrata arientamento  proicttare.

Pulire o sostituire la candela. -
Pulire il ruttore. - Registrare la
distanza deqli elettrodi della
candela. - Controllare la fasa-
tura del valano, (Ved. pag. 25
¢ 26),

Disincrostare (vod. pag. 30).

Avvitare con la chiave a tubo.

Piazzare bene la testa sul cilin-
dro. Siringere fortemente od
uniformemente i dadi.

Lavare con benzina pura, asciu-
gare con aria Compressa.

Shloccare la levetta del disposi-

livo « slarler » & lubrificarla,

Riallacciare correttamente.

Regolare corrallamente (v. pag.

28).

N. B. - Nai

SLefid Comon

Jervizic.

casl di
carauratora, matorae a sespansiond,
Bzinne,
ciarza Treni, avaria maccariche in
genere, iwlparsl alle Stacioni i

eliferti del

searsa affil-




1. Gruppo sterzo ¢ sospensione anteriore (con ammortiz-
zatara idraulico per la Vespa 50 « Spacial =), - 2. Motare -
3. Braccio del semicarter lato frizione. incernierato nal
telaio - 4. Gruppo molla - sospensione posteriore con am-
mortizzatore Idravlice - 5. Vite fissaggio carburatare -
6. Bulione fiss. ammortizz. postar. - 7. Bullone fiss, motore.

N
. -




} ¢

DESCRIZIONE DEL VEICOLO

MOTORE: ved. caratteristiche a pag. 6 ¢
sezione fig, 5. Il motore, a mezzo del
braccio del semicarter lato frizione, &
incernierato elasticamente al telaio del
veicolo (fig. 19).

La ruota posteriore (motrice} & appli-
cata all'estremitd dell’albero di uscita
cambio.

Lubrificazione: del motore (pistone, ci-
lindro, albero motore, cuscinetto di ban-
co lato volano) eseguita dall'olio della
miscela.

Frizione, cuscinetto di banco lato fri-
zione, organi del cambio lavorano in ba-
gno di olio.

Alimentazione a gravitd, con miscela
benzina - olio (fig. 8].

Carburatore con « cassetto » parzializ-
zatore dell'aria carburata.

Rubinetto a 3 vie (chiuso, aperto, ri-
serva)l.

Frizione (ved. fig. 5): a dischi multipli,
sul secondario.

Comando a mezzo leva sull'estremita si-
nistra del manubrio e trasmissione fles-
sibile registrabile.

Cambio (ved. fig. 7): a 3 velocita con
ingranaggi sempre in presa.

Comando a manopola girevole abbinato
alla leva della frizione (estremitd sini-
stra del manubrio).

Rapporti di trasmissione molore - ruota:

ik Vespa 50
Velocita Vespa 50 7 Spgilal ¢
1.a 1:22,33 1:25,12
2.a 1:12,56 1:14.13
3.a RO 1: 894

Avviamento (ved. fig. 6): con leva a pe-
dale applicata sulla destra del veicolo.
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DESCRIZIONE DEL VEICOLO

Raffreddamento realizzato da un venti-
latore centrifugo.

Presa d'aria: all'interno della carrazzeria.

Marmitta di scarico: del tipo combinato
ad espansione e ad assorbimento.

TELAIO

Carrozzeria portante (ved. fig. 1): a gu-
scio, in lamiera di acciaio stampato a
forma aperta e carenata.

Copristerzo riportato di forma ed este-
tica specifica per la Vespa 50 «Special ».

Manubrio: fuso in lega leggera, a co-
mandi interni (ved., per la diversa forma
le figg. 1 e 1 A dei veicoli).

Sterzo, sospensioni: Tubo sterzo tulcra-
to sul mozzetto porta-ruota anteriore;
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per quanto riguarda le sospensioni, & da
notare che la posteriore & dotata anche
di ammortizzatore idraulico.

Sulla Vespa 50 «Special» & di tipo idrau-
lico anche I'ammortizzatore anteriore,
Ruote: intercambiabili, con cerchi da
1,75-9" in lamiera di acciaio Pneumatici
23:.9",

Per la Vespa 50 « Special », cerchi ruota
da 2.10-10" e pneumatici 3-10",

Sella: monoposto del tipo normale = a
shalzo » con molla adattabile al peso
dell’'utente o, a richiesta, del tipo « allun-
gato » (ved. fig. 4).

Freni: ad espansione con trasmissione
flessibile: a mano per l'anteriore (leva
sull'estremita destra del manubrio): a
pedale [sulla pedana destra) per il po-
steriore.



Cavalletto sostegno moto: a 2 zampe,
con molla centrale di richiamo.

Antifurto: con serratura a paletto, agente
sul tubo dello sterzo.

IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE E
SEGNALAZIONE

L'impianto elettrico & alimentato in cor-
rente alternata (volano magnete a 4 po-
li, tensione nominale 6 V).

| comandi sono accentrati sul commu-
tatore, posto sul manubrio (fig. 22).

I gruppi utilizzatori sono:

— |l proiettore anteriore a2 forma cir-
colare (7 105 sulla Vespa 50; a forma
trapezoidale sulla Vespa 50 « Spe-
cial », con 2 lampade da 15 W.

— Il fanaline posteriore a luce rossa,
con lampada da 5W.

L'avvisatore acustico.

ATTREZZI DI CORREDO

Una chiave a tubo con apertura mm. 11,
13, 21; due chiavi piatte con aperture ri-
spettivamente di mm. 7 e mm. 8; un
cacciavite.

Gli attrezzi di corredo sono contenuti in
una borsa in tela sistemata, unitamente
al presente libretto, nella sacca porta
attrezzi sotto la sella,

ACCESSORI

Il veicolo put essere dotato di utili ac-
cessori - specchio retrovisore, contachi-
lometri, pompa, ruota di scorta fissabile
al telaio con sopporto anteriore, ecc. -
per il cui acquisto ed applicazione il
Cliente & pregato rivolgersi ai Commis-
sionari PIAGGIO.,
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Fig. 20 - Schema installazione Impianto elettrico Vespa 50

N. B. - Sulle Vespa 50 « Special », lo schema d’installazione dell'impianta elettrico presenta le se-
guenli varianti rispetto alle illustrazioni delle figure:
- 1l cavetto grigio porta corrente alla lampada del fanalino poster., anziché collegarsi sul
faro si innesla sul cavello bianco interposto tra commutatore e clacsan.
- Il secondo cavetto grigio & eliminato (il portalampada del fanalino ha uno dei morsetti col-
legato a massa).
- Il cavello verde proveniente dalla presa B. T. & collegato direllamente al clacson.




BY=15W

Fig. 21 - Schema dei collega-
menti elettrici  della |
Vespa 50.

Fig. 22 - Posizioni del commutatore

0. Tutto spento - 1. Luci del proiettore e fanalino -
A. Deviatore per luci prolettore - B. Pulsante per
clacson - M. Pulsante dl massa motore.

M



DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Sul telaio e sul motore di ogni Vespa, nelle posizioni indicate nelle figg. 23 e
24, sono sltampigliate le rispettive malricole per l'identificazione, costituite da
un prefisso (VSA 1T sul telaio, VEA 2 M sul motore per le Vespa 50; VSB1 T e
V5A 2 M per le Vespa 50 « Special ») e da un numero. Il prefisso ed il numero
relativi a2l telaio servono ad individuare la Vespa agli effetti di legge; essi de-
vona essere sempre indicati nelle richieste di parti di ricambio,

Fig. 23 - Stampigliatura sul motore Fig. 24 - Stampigliatura sul telaio

N. B, - Nelle richieste di parti di ricambio indicara sempre i dati matricolari del veicolo,
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USO E MANUTENZIONE

B VESPA 50 Elestart

PIAGGIO

NOTA:

La Vespa «50 Elestart» differisce dalla « 50

Special », illustrata nella prima parte del presen-

te opuscolo, per le seguenti particolarita:

— Avviamento elettrico, anzicheé a pedale.

— Impianto elettrico alimentato in corrente con-
tinua.

Tali particolarita - e le conseguenti varianti per

l'uso e la manutenzione del veicolo - sono illu

strate nelle pagine che seguono: per il resto,

valgono per la « 50 Elestart » le stesse norme di

uso e manutenzione gia illustrate per la Vespa

50 Special.




Vespa 50 « Elestart »

5 .

Fig, 2



ISTRUZIONI PER L'IMMEDIATO IMPIEGO DEL VEICOLO

OPERAZIONE

NORME Di ESECUZIONE

NOTE

AVVIAMENTO

ARRESTO DEL
MOTORE

— Esequire le operazioni di fig. 26. Non
usare lo starter a motore caldo; ad
avviamento avvenuto riportare la leva
dello starter in posizione normale.

Prima di fermare il motore, portare il
cambio in « folle »; quindi ruotare la
chiave dell'interruttore d'accensione in
posizione =0 = (ved. fig. 26) chiave
estraibile.

N. B. - A motore fermo non lasciare la
chiave del commutatore d'accen-
sione nella posizione 1.

Per eventuali dif-
ficolta di  avvia-
mento vedere a
pag, 16,

Qualora si debba
ricorrere  (come
descritto a pag.
16) alla manavra
a spinta, & neces-
sario prima ruota-
re la chiave di ac-
censione nella po-
sizione 1.
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A: Aprire il rubinetto - B: Porre il cambino in

a folle » - €: Tirare la leva comanda del di- H =N
spositivo di « starter = (a motore fradda) -
D: Tenere la manopola comando gas al mini-
mo - E: Agire sulla chiave di accensione [po-
sizione 2).

Fig. 26 - Operazioni per avviare la moto




IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE E SEGNALAZIONE

Il veicolo & dotato di dispositivo di av-
viamento elettrico (con comando a chia-
ve al centro del manubrio ved. fig. 27).
L'impianto elettrico (ved. figg. 28-29)
& alimentato in corrente continuag a 12V

da un gruppo di 2 batterie collegate in A
serie (6V-9.,5 Ah per ogni batteria). L_____

L'avwiamento del motore e la ricarica
delle suddette batterie sono recalizzati
per mezzo di un dinamotore da 12V -
70 W.

Al centro del manubrio (fig. 27) & mon-
tata una gemma «A» di spia carica di-
namo, a luce rossa, che si accende nella
posizione 1 del commutatore a chiave
ed ai bassi regimi.

N. B. - Se |la gemma di spia carica dinamo rima-
nesse accesa anche ai regimi superiori ai mini-
mi, rivolgersi ad ung n/g Officina autorizzata per
far ricantrollare l'impianto,

Fig. 27 - Pogizionl del commutatore di accensio-
ne e avviamento a chiave «E »,

0 = Arrosta motore [chiave estraihile),

1 = Accensione motore e predisposizione ai
sarvizi.

2 = Avviamento matore.

A = Gemma di spia carica dinamo a luce rossa.

N. B. - Il comando delle luci del proiettare si
offettva con il commutatore deviatore
« B« [sul lato destro del manubrio).
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Fig. 28 - Schema installazione impianto elettrico
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Flg. 29 - Schema dei collegamenti elettrici

N. B. - Qualora in caso di revisione sia stato smantato lo statore, |'operatore doved assicurarsi al
rimontaggio che il centraggio tra le espansioni polari dello statore e il rotore risulli di

025=0.40 mm.
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MANUTENZIONE

— BATTERIE
Poiché su questo veicolo le batterie (in-

stallate all'interno della sacca) fornisco-
no energia non solo per |'alimentazione
delle luci ma anche per |'accensione del
motore & particolarmente importante pro-
cedere alla loro messa in servizio rispet-
tando scrupolosamente le prescrizioni ri-
portate sul cartellino allegato alle bat-
terie.

LUNGA INATTIVITA

Se il veicolo non & usato per un lungo
periodo di tempo & buona regola aspor-

S0

tare le batterie, attraverso il portello di
cui & provvista la sacca. osservando le
seguenti prescrizioni.

1) - Ricaricare le batterie subito dope
lo smontaggio dal veicolo avendo cura
di ripristinare il livello dell'elettrolita.

2) - Applicare sui terminali grasso di
vasellina.

3) - Sottoporre le batterie circa una vol-
ta al mese, ad una ricarica di compenso
(1 Amp. per circa 5: 6 ore).

4] - E consigliabile ricaricare le batterie
prima della loro reinstallazione sul vei-
colo.




DATI PER L’'IDENTIFICAZIONE
Analogamente a quanto illustrato a pag. 42 per la Vespa 50 e 50 « Special », le ma-

tricole d'identificazione sono costituite da un prefisso, (V5B2T sul telaio, V5A3M
sul motore] & da un numero.

N. B. - Nelle richieste di parti di ricambio indicare smnpr:c | dati matricolari del veicolu.

Le descrizion! ed Illustrazioni fornile nelia presente pubblicazions s'intend nen  Imy tive; la PIAGGIO per-
cid si riserya il diritta, ferme restanda le caratteristiche essenziali del tipe qui deseritte ad |llustrata, di apportare
in dueslungue ¢ senza impegnarsi ad aggiormare tempestivamente guesta pubblicazions, le eventuali meodi-

fiche di orgeni, particelari o fornlture di accessori, che essa ritenga conveniente per scopo di miglioramento o per
qualsinsi esigenza | earattere costruttive o commerciale.
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